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Njé Piképamje e Papritur
nga Albino Galuppini

Nuk éshté cudi nése, pavarésisht se cfaré pikash té reja
kéndvishesh, jané paraqitur nga kérkues té€ pavarur ose zbulime
sensacionale jané béré prej tyre; por njé nga temat mé té réndésishme né
kété diskutim éshté modeli heliocentrik. Modeli heliocentrik méson se
Toka éshté njé planet qé rrotullohet rreth diellit, i pérfshiré né njé galaksi
té quajtur Rruga e Qumeéshtit, e cila éshté vetém njé nga mijéra galaksive
gé formojné njé univers né vazhdimési né zgjerim. Megjithaté, pas té
gjitha, kush nga ne ka gené né Mars dhe né héné pér té paré ngjyrat e tyre
té vérteta? Kush mund té verifikojé nése fotografité e marra nga Teleskopi

Hapésinor Hubble jané autentike?

Megjithaté, entitetet private kané lancuar balona né lartési té
madhe té pajisura me kamera qé kané kapur imazhe gé tregojné se nuk ka
asnjé lakim né sipérfagen e Tokés. Wow, lakimi i supozuar i planetit toné
nuk duhet té varet vet€ém nga vézhgimi i anijeve qé largohen né horizont,
apo jo?

Prej njé kohe té gjaté tashmé jané ngritur akuza pér vértetésiné e
uljeve né Héné dhe eksplorimin e sistemit diellor. Pa pérmendur
pamundésiné e zbuluar té rotacionit té Tokés. Asnjé prej nesh, né fakt,
nuk ka pasur ndonjéheré pérshtypjen se po ecim mbi sipérfagen e njé
sfere qé rrotullohet mbi boshtin e saj me njé mijé milje né oré. Njé rrjet
kontradiktash karakterizon modelin heliocentrik, jemi té€ vetédijshém pér
pasaktésité e tij duke u mahnitur, dhe i b&meé vetes kété pyetje: Si ka
mundési gé na ka marré kaq shumé kohé pér té ngritur kéto pyetje?

Njé nga problemet mé té médha qé lidhen me formén sferike té
Tokés shihet né aviacion. Né fakt, pér shkak té lakimit dhe shpejtésisé sé
fluturimit té€ njé avioni komercial, pilotét duhet té drejtojné vazhdimisht
hundén e avionit poshté pér t€ mbajtur njé lartési t€ qéndrueshme. Por,
kjo nuk pérmendet né manualet e fluturimit, ashtu si¢c nuk e merr
parasysh gyroskopi né bord kurbén e Tokés.



Njé kapitull tjetér intriguese éshté tema kryesore e kétij libri:
Rrugét e Fluturimeve. Duke rikthyer rrugén e avionéve, e verifikuar
pérmes faqeve té specializuara né Internet, kuptohet se rruga ka pak
kuptim né njé glob gé duket se éshté modeli mé i miré i hartés qé i
pérmbahet botés reale, por ka kuptim té plot€é né njé projekcion polar
azimutalisht ekuidistant. Pé&r shembull, fluturimi nga Los Angeles,
Kaliforni né Shangai, né Kiné ka treguar se fluturon mbi Alaska dhe
Rrethin Arktik, ndérsa né njé model globi, rruga mé e shkurtér kalon
pérmes Ogeanit Pagésor. Kundérshtarét argumentojné se linjat ajrore do
té fluturojné mbi masat kontinentale né rast se duhet té€ bé&jné njé ulje
emergjente, duke shmangur késhtu detin e hapur. Megjithaté, kjo version
humbet besueshmériné duke véné né dukje se, duke fluturuar mbi masat
kontinentale, rrugét e fluturimeve devijojné pérséri né veri.

Vetém njé cerek shekulli pas fluturimit té paré me motor nga
véllezérit Wright, falé pérparimeve teknologjike té avionéve, u realizua
fluturimi i paré pértej Atlantikut. Ishte Charles Lindbergh, njé pilot 25-
vjecar nga Forcat Ajrore té€ SHBA-sé, qé ndérmori kété aventuré té
guximshme né vitin 1927. Nga njé perspektivé "zetetike', nuk mund té
mos véresh se, rruga e Lindbergh é&éshté pothuajse njé rrugé e
drejtpérdrejté né njé "Harté té Tokés sé€ Sheshté". Pérkundrazi, rruga e
kaluar éshté e kénduar dhe e zgjatur nése vizatohet né njé glob. Si ta
shpjegosh, nése jo duke supozuar se forma e tokés éshté ndryshe nga ajo
sferike?

Por kjo nuk éshté e gjitha misteret qé€ rrethojné fushén e aviacionit.
Shumé kané ngritur dyshime mbi funksionimin e motoréve té€ avionéve
dhe sa karburant i jepet njé avioni para se té fluturojé. E lehté té arrish né
pérfundimin se, madje edhe shkenca aeronautike, né té vérteté e gjithé
historia deri tani éshté e mbushur me génjeshtra té€ médha. Pér kété arsye,
besoj se ky libér nga Eddie Alencar, mbi temén specifike té rrugéve té
fluturimeve, éshté njé copé kyce e enigmés qé pérfagéson forma e Tokés.

Ju uroj lexim te kendshem !

Albino Galuppini



Parathenie

Kam pasur shumé njeréz qé mé kané dérguar pyetje dhe kané
kérkuar mendimin tim rreth rrugéve ajrore dhe uljeve emergjente dhe si
kéto rrugé ajrore provojné se forma e tokés nuk éshté njé glob. Qé
atéheré kam vendosur té shkruaj kété libér ku paraqes 16 Ulje
Emergjente qé provojné Tokén e Sheshté dhe tregoj, duke krahasuar
rrugét ajrore pérkrah njéra-tjetrés né modelin e globit dhe né hartén e
tokés sé sheshté, se rrugét e kétyre fluturimeve né hartén e tokés sé
sheshté kané mé shumé kuptim sesa né modelin e tokés sferike.

E filloj kété libér duke treguar pak pér veten time dhe pér luftén
time kur u ndesha pér heré té paré me informacionin mbi tokén e
sheshté. Pas vizitave né NASA né Huntsville, Alabama, dy heré gjaté
jetés sime dhe duke gené njé besimtar i madh i shkencés dhe lexues i
letérsisé shkencore, ishte jashtézakonisht e véshtiré né fillim té kaloj
pérmes provave dhe té gjej té vértetén e fshehur pas njé grumbulli
génjeshtrash.

Qé€ nga fillimi i hetimit dhe kérkimit tim kam mbrojtur pozitat
se, rrugét ajrore dhe uljet emergjente jané ndér provat mé té forta, nése
jo prova mé e forté, qé toka nuk éshté njé glob. Arrij gjithashtu né
pérfundimin se, ata qé kané mbajtur kété informacion e kané béré kété
pér njé kohé té gjaté dhe kané pérdorur té gjitha llojet e mekanizmave:
sistemi arsimor, teknologjiné dhe mediat vetém pér ta mbajtur kété té
vérteté té panjohur gjerésisht nga popullsia e botés.

Shpresoj qé ky libér té ndihmojé ty, lexues, t€ shohésh pérmes
génjeshtrave dhe mashtrimeve. Nése hap syté dhe gjen kété té vérteté,

té lutem mos e mbaj pér vete; ndajeni me botén!

Harta e tokés sé& sheshté qé do té pérdor né kété libér éshté ajo
qé éshté njohur si Mappa e Gleason-it, Mappa e Re Standarde e Botés e
patentuar nga Alex Gleason mé 15 néntor 1892. Nuk ekziston njé harté
qé éshté 100% e sakté dhe Mappa e Gleason-it mund té keté ose jo
mangési, por, pér té krahasuar rrugét e fluturimit, éshté njé mjet
perfekt. Né anén e pasme té késaj faqgeje do té gjeni Mappén e Gleason-
it. Pér njé version me rezolucion té larté t€ Mappés sé Gleason-it, ndigni
lidhjen né fund té kétij libri.

Eddie Alencar
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Hyrje
Hyrje — Toka e sheshte ? LOL!

Ishte viti ishte 2015. Uné isha thell€sisht i angazhuar né politiké
pasi zgjedhjet paraprake né SHBA filluan né fillim té atij viti. Ted Cruz
shpalli kandidaturén e tij né mars t€ 2015 dhe Marco Rubio e ndoqi Ted
Cruz duke shpallur kandidaturén e tij né prill té€ po atij viti. Mé 6 gusht
2015, debati i paré republikan u transmetua né kanalin Fox me 10
kandidaté té rreshtuar pér njé pérballje. Né anén republikane ishin gjithsej
17 kandidaté pér president té Shteteve t€ Bashkuara. Me asnjé rend té
vecanté, ja emrat e kandidatéve pér Partiné Republikane:

Jeb Bush, Ben Carson, Chris Christie, Ted Cruz, Carly Fiorina, Lindsey
Graham, Mike Huckabee, Bobby Jindal, John Kasich, George Pataki,
Rand Paul, Rick Perry, Marco Rubio, Rick Santorum, Donald Trump,
Scott Walker, Jim Gilmore.

e

LINDSEY GRAHAM 4l _ MIKE HUCKABEE

DONALD TRUMP

33 o :
i JMGILMORE Image 01

Duke mos pasur té njéjtat véshtirési si partia Republikane pér té
mos pasur kandidat pér té konkurruar kundér njé presidenti né detyré,
demokratét kishin pjesén e tyre té kandidatéve dhe debateve gjithashtu.
Disa emra ishin té njohur pér mua, disa té tjeré, jo aq shumeé. Demokratét
kishin avantazhin se kishin Shtépiné e Bardhé qé nga viti 2008 kur
Barack Hussein Obama mundi té ndjerin John McCain pér té fituar
presidencén. Ja emrat e kandidatéve qé€ luftuan pér nominimin né biletén

e demokratéve pér president té 1



Hyrje
Shtetet e Bashkuara. Me asnjé rend té vecanté:

Jim Webb, Lincoln Chafee, Hillary Clinton, Bernie Sanders dhe
Martin O'Malley.

Image 02

Sic e thashé né fillim, asnjé temé tjetér né 2015 nuk mé térhoqi
vémendjen mé shumé sesa zgjedhjet né SHBA dhe zgjedhja e Partisé
Republikane pér njé kandidat gé do té konkurronte kundér Hillary
Rodham Clinton-it, sapo té ishte shumé e garté se ajo do té ishte e
nominuara pér demokratét. Megenése demokratét po mbéshteteshin né
"suksesin" e Barack Hussein Obama dhe miratimin e tij té€ Hillary-t pér
President, demokratét nuk pané asnjé Lkércénim real nga Partia
Republikane dhe linja e tyre e kandidatéve.

Mé pélgeu vértet té shikoja kandidatét republikané qé shkatérronin
njéri-tjetrin gjaté debateve. Nuk do t€ humbisja asnjé debat té vetém, edhe
pse zona ime kohore éshté e ndryshme nga zonat kohore né SHBA. Dikush
duhet té pajtohet se éshté gesharake té shohésh politikané gé i pérgjojné
njéri-tjetrit dhe mé pas, kur konkurrojné pér té njéjtin post, e
pérkeqgésojné njéri-tjetrin né TV live. Disa nga debatet munda t'i shikoja né
kohé reale, ndérsa té tjerat m'u desh té prisja deri té€ nesérmen né méngjes
dhe t'i shikoja debatet né YouTube. Ndonjéheré debati i ploté ngarkohej té
nesérmen ose ndonjéheré shikoja vetém pikat kryesore.

Duhet té rréfej se né até kohé isha mé i “pavarur” pér sa i pérket
piképamjeve té mia politike. Né vitin 2011 pashé kété serial né True TV té
quajtur "Teorité e Konspiracionit" mge Jesse Ventura dhe mé pélgeu qasja e
tij dhe



Hyrje

besoi pérfundimet e tij. Ventura kishte deklaruar tashmé né vitin 2011 se
ai mbéshteste njé kandidaturé pér Ron Paul, apo edhe kishte menduar té
kandidonte pér postin si njé bileté "Ron Paul/Jesse Ventura", mendova se
ndoshta nése Rand Paul do té fitonte kandidaturén pér republikanét, ai do
t'l ngjante mé shumé babait té tij dhe késhtu do té béhej njé kandidat i
miré dhe potencialisht, njé president i miré. Por ai nuk kishte shanse reale
dhe pérfundoi duke u larguar nga gara mé 3 shkurt 2016

"Uné do tju them
kété. Nése Ron Pa
ul kandidon si i

pavarur, uné do ti '
kushtoj vémendje s
té madhe qgé té jem [
kandidati i tij pér
kandidat," tha z.
Ventura. ) Image 03

Duke gené se duhet té shikoja vazhdimisht YouTube né kérkim té
rishfagjeve té debateve, pikave kryesore té debatit, intervistave dhe
opinioneve rreth kandidatéve, nuk mund té mos vura re sugjerimet e
videove té€ YouTube né anén e djathté té€ ekranit. "Toké e sheshté?" Kaq
mjaftoi pér té geshur!

Sugjerimet vazhduan té shfaqgeshin atje dhe kurré nuk mé
interesonte vértet té klikoja né ndonjé prej tyre. Nuk kisha kohé pér kété
sepse politika mé pushtoi mendjen mé shumé se ¢cdo gjé tjetér. Edhe pse
jetoja né Japoni, flisja pér politiké me miqté e mi n€ SHBA né Skype ose
thjesht duke shkémbyer mesazhe.

Pérvec lajmeve politike, e vetmja temé tjetér qé mé interesonte, por
jo aq shumé sa politika, ishte Arkeologjia Biblike ose dokumentaré biblik
ose ndonjé temé tjetér qé pérfshinte Arkeologjiné Biblike. Fillova té shikoj
video né kété kanal té quajtur "Truth Unveiled" (Ky kanal pérfundoi duke
u fshiré nga YouTube dhe besoj se pronari ka krijuar njé kanal tjetér me
njé emér té€ ngjashém). Pashé njé video né kété kanal pér vendin e vérteté
ku ndodhi kalimi né Detin e Kuq nga izraelitét kur iknin nga Egjipti.
Videoja tregoi shkémbin e caré n€ Arabiné Saudite dhe vendin ku izraelitét
fushuan rreth shkémbit té Splitit. Ishte njé dokumentar shumé interesant
dhe fillova té shijoja pérmbajtjen e tij



Hyrje

até kanal dhe e konsideroi até si njé kanal té besueshém. Imazhi i
méposhtém éshté nga ky vend né Arabiné Saudite i quajtur Al Naslaa Rock
Formation, i vendosur né oazén Tayma ku gjendet shkémbi i ndaré. Edhe
pse kjo nuk éshté tema kryesore e kétij libri, vendosa té pérfshij kété
imazh né ményré qé lexuesi té njihet me temat dhe néntemat gé mé
interesuan gjaté vitit 2015. Tema té tjera me réndési mé té€ vogél ishin
muzika, filmat, librat, udhétimet dhe gjérat gé lidhen me punén time.
Gjithcka ishte né rregull me familjen time, késhtu qé€ kisha mjaft kohé pér
té paré dhe mésuar gjithcka qé doja.

Split Rock in Saudi Arabia I

Pikérisht atéheré, diku voné né vitin 2015, njé nga videot e kétij
kanali titullohej "E vérteta pér Tokén e Sheshté". Uné hezitova ta shikoja
até video né até kohé, por vendosa ta shqyrtoja kété céshtje diku meé voné.
Temat politike ishin shumé mé interesante pér mua sesa té shikoja video
me toké té€ sheshté. Edhe pse isha i gatshém ta provoja, do té duhej té
ndodhte kur vértet nuk kisha asgjé tjetér pér té béré.

Deri né dhjetor té€ vitit 2015, shumica e emrave té médhenj té
Partisé Republikane ishin larguar nga gara, duke pérfshiré Rick Perry, Bob
Jindall dhe e fundit qé u largua nga gara ishte Lindsay Graham mé 21
dhjetor 2015. Ishte e qarté pér mua se Donald Trump do té ishte i
nominuari dhe ne kishim té gjithé vitin e paré brenda partive t€ 2016-€&s
deri né mé né fund njé parti. Partia Republikane kundér kandidatit pér
Partiné Demokratike. (Uné thjesht duhet té them "kundér Hillary). Po,



Hyrje

Viti 2016 do té ishte njé vit zgjedhor emocionues. Por, duke gené se té
gjithé kandidatét e mbetur morén pak kohé nga politika pér festat e
fundvitit, edhe uné u argétova me dicka tjetér. I dhashé vetes njé banjo me
pesé tela pér Krishtlindjet 2015 dhe vendosa gjithashtu té shikoja videon
time té paré me toké té€ sheshté vetém pas Vitit té Ri. Atéheré nuk e dija se
sa té€ ndryshme do té ishin gjérat né fillim té vitit 2016. Nuk e kisha idené
se shikimi i videos time té paré me toké té sheshté do ta kthente jetén time
dhe do ta bénte politikén dicka té neveritshme sa éshté pér mua sot.
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Kapitulli 01 — Kupa e Arté e Dyqindvjetorit t& Australisé 1988

Avantazhi i té genit i vet€punésuar €shté se ju mund t'i jepni vetes
njé pushim sa heré té€ keni déshiré. Uné mund ta trajtoja kohén time né
até ményré qé t'i jepja vetes dy oré né dité koheé té liré vetém pér té béré até
qé doja té béja. I kisha dhuruar vetes njé banjo me pesé tela pér
Krishtlindjet 2015 dhe kisha vendosur tashmé vendimin tim té Vitit té Ri
qé€ do ta zotéroja banjon né vitin 2016. Pasi kam hulumtuar mé paré pér
instrumentin, mésova se me 700 oré praktiké, mund té luash po aq miré
sa Flat & Scruggs, banjo qé zgjedh stilin bluegrass. Mendova té praktikoja
banjon pér dy oré né dité pér té paktén 350 dité nga 365 ditét e vitit 2016
dhe mé pas né fund té atij viti do té kisha praktikuar banjon pér 700 oré.
Do té isha po aq i miré sa Scruggs! Nuk kishte asnjé debat politik té
planifikuar té ndodhte deri diku né fund té shkurtit ose né fillim té marsit
2016. Kisha mjaft kohé pér té praktikuar banjo dhe kohé pér té paré kéto
gjéra té tokés sé€ sheshté, késhtu qé vendosa ta hulumtoj até. Vendosa té
lexoj pér té pérpara se té€ shikoj video. Kérkova né internet dhe fillova té
mésoja gjithnjé e mé& shumé pér té. Njé nga faget e internetit qé vizitova
pérmendi kété djalé té quajtur Matt Boylan (AKA Math Powerland) dhe
videon e tij t€ Wiki-leaks. Uné pashé videon e tij dhe kur gruaja ime u
kthye né shtépi pas punés e béra até té shikonte videon me mua. Shumé
gjéra filluan té kishin kuptim pasi fillova t€ mésoja pér tokén e sheshté.
Mé ktheu né gati 30 vjet mé paré kur pata pér heré té paré njé konflikt
personal pér formén e botés.

Né vitet 1980, kur isha i ri, punoja pér njé linjé ajrore. Nuk do té
jap shumé detaje pér punén, por kam punuar pér kété linjé ajrore dhe
kam pasur njohuri pér linjat e fluturimeve dhe shtigjet q¢ kam marré gjaté
punés pér ta. Uné isha gjithashtu njé adhurues i futbollit. Né vitin 1988 u
zhvillua njé turne futbolli né Australi i quajtur "Australia Bicentenary Gold
Cup". Ishte njé turne pér té festuar 200 vjetorin e vendbanimit té kapitenit
Arthur Phillip né Port Jackson. Né kété turne u ftuan dy ekipe té€ Amerikés
sé Jugut, Argjentina dhe Brazili. Meqé ra fjala, nuk e kam théné ende, por
jam me origjiné nga Brazili dhe si braziliane vendase, futbolli ishte sporti
mé interesant pér mua. Dija gjithcka pér ¢do lojtar, ¢cdo lojé dhe ¢do turne
kombétar apo ndérkombétar. Pas té gjitha lajmeve pér Kombétaren toné té
Futbollit dhe pér kété turne, mé thané se disa anétaré té ekipit brazilian té
futbollit do té ishin né Aeroportin Ndérkombétar t&€ Sao Paulo (GRU) dhe
do té niseshin prej andej pér né Rio, ku do té takonin pjesén tjetér té
ekipit. Pérfundova duke humbur
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mundésia pér té paré disa nga lojtarét né aeroportin né Sao Paulo, por mé voné
gjaté dités kur pyeta kolegét e mi nése ekipi kombétar i Brazilit kishte fluturuar
né Santiago, Kili, si¢ ishte pérfundimi im logjik kur shkoja né Australi nga
Amerika e Jugut, mé thané se fluturimi kishte shkuar nga Rio né Los Angeles
LAX. Mbaj mend gé e pyeta dhe fola me miqté e mi né aeroport: "Los Angeles?
Por, por, Australia éshté vetém njé e shténé né té gjithé Pagésorin né boté. Pse
LAX?" Thjesht duhej ta pranoja kété sepse né vitin 1988 nuk mund té béhej
shumé pér té gjetur informacione rreth fluturimeve dhe nuk kisha njé harté té
tokés sé sheshté si Harta e Tokés sé Sheshté té Gleason-it g€ mund ta krahasoja
me globin. Nuk kisha dégjuar kurré mé paré pér njé toké té sheshté. Pér mé
tepér, pér mua né até kohé nuk kishte asgjé meé interesante se futbolli! A
mundet qé Kombétarja e Brazilit té keté marré njé fluturim té rregullt
pasagjerésh? Fotografia mé poshté €shté nga njé Boeing 747-400 i cili fluturoi
rrugén Rio-Los Angeles.

Varig Rio - LAX

v ARG W ez >

Chapter 01 Image 01

Varig, njé linjé ajrore braziliane e zhdukur ishte transportuesi zyrtar 1
ekipit brazilian té futbollit pér disa kohé dhe ata kishin njé fluturim Sao Paulo
- Rio - Lost Angeles dhe mé pas pér né Tokio (Varig Flight 832/833). A mund té
keté gené ai fluturim gé e coi ekipin brazilian né Australi? Ishte njé fluturim
carter? A fluturoi direkt nga Los Angeles né Sydney? Uné thjesht nuk mund té
gjeja ndonjé informacion pér kété. Ju lutemi krahasoni kété interar té sheshté

né glob dhe né hartén e tokés sé sheshté né imazhin 02 né fagen tjetér:
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Sikur té kisha njé harté té sheshté té tokés né vitin 1988, sic e kam
sot, do ta kisha kuptuar qarté se cfaré ndodhte atéheré. Edhe kur e
krahasojmé kété fluturim né njé projeksion Mercator si né foton mé

poshté, kjo rrugé fluturimi nuk do té keté ende kuptim né njé glob:

b

Chapter 01 Image 03 S S,

Pér skuadrén, do té kishte mé shumé kuptim té kishte fluturuar né
Santiago té Kilit dhe mé pas nga atje té fluturonte direkt né Sidnej. Si¢ mendova
mé paré, njé fluturim nga Amerika e Jugut drejt Australisé do té ishte njé hap
drejtpérsédrejti pértej Ogeanit Pagésor. Pse nuk morén até rrugé? Nése ata po
fluturonin me njé fluturim té rregullt pasagjerésh, Varig kishte dy fluturime pér
né Santiago, Kili:

Sac Paulo — santiago de Chile 5727 RG920/921
1 727 RG922/923

Nga ana tjetér, nése skuadra braziliane do té€ kishte fluturuar me
carter, ata mund té kishin fluturuar né cdo kohé ose né Santiago, Kili ose
Buenos Aires, Argjentiné dhe mé pas né Sidnej, Australi. Kéto ishin pyetjet
né€ mendjen time né vitin 1988, kur nuk kisha njohuri pér formén e vérteté
té tokés. Mé shumé pyetje rreth fluturimeve lindin kur fluturimi 008 i
China Airlines béri njé ulje emergjente né Anchorage, Alaska mé 7 tetor
2015. Kjo éshté tema pér kapitullin tjetér.

10
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Kapitulli 02 - Fluturimi i China Airlines 008

Ndérsa kérkoja vazhdimisht lajme rreth politikés né vitin 2015, mé
mungonte shumé ajo qé po ndodhte pérvec késaj teme. Njé gjé qé u bé
lajm né tetor té 2015 ishte historia e njé gruaje qé lindi gjaté njé fluturimi
nga Tajvani né Los Anxhelos duke e detyruar pilotin t€ bénte njé ulje
emergjente né....ALASKA! Epo, le té flasim fillimisht pér historiné dhe mé
pas do té pérgendrohemi né shtegun e fluturimit.

Gruaja, njé shtetase tajvaneze me sa duket génjeu se ishte 36 javé
né shtatzéniné e saj. Ajo deklaroi né sportelin e kontrollit se ishte 30 javé
né shtatzéni. Edhe pse nuk ka njé ndalim zyrtar pér té€ udhétuar né até
fazé té shtatzénisé, ekziston njé rregull midis kompanive ajrore qé graté
shtatzéna nuk duhet té€ udhétojné nése gruaja éshté mbi 32 javé
shtatzéné. Ajo nuk paraqiti asnjé dokument nga mjeku, thjesht deklaroi se
ishte nén 32 javé shtatzéné dhe u lejua té fluturonte. Ajo hipi né aeroplan
e vetme drejt Los Angeles LAX.

Askush nuk e di me siguri nése ky ishte rasti i saj, por ka pasur
njé treg té zi kinez qé i merr graté shtatzéna kineze pér té lindur né Shtetet
e Bashkuara, duke e béré fémijén té lindte me nénshtetési amerikane
automatike. Quhet "turizém i lindjes". Ka raporte se disa gra paguajné deri
né 35,000 dollaré amerikané pér té shkuar né Shtetet e Bashkuara pér té
lindur foshnjat e tyre né tokén e SHBA. Ka disa raporte, artikuj dhe video
lajmesh né internet té autoriteteve qé bastisin klinikat dhe marrin mjeké
dhe infermieré né paraburgim pér pjesémarrje né njé skemé té& tillé.
Askush nuk e di nése kjo grua ishte njé nga ato gra qé pagoi njé shumé té
tillé parash pér té lindur fémijén e saj né tokén amerikane. Disa pasagjeré
gé ishin né té njéjtin fluturim dhe e pané dhe madje e filmuan té gjithé,
thané se, né njé moment gruaja pyeti: "A jemi ende né hapésirén ajrore té
SHBA?" Pas uljes né Anchorage, Alaska, agjentét e Patrullés Kufitare hyné
né aeroplan dhe kontrolluan pasaportén e gruas. Ajo u shpall fajtore pér
génjeshtér se sa larg ishte shtatzénia e saj kur hipi né aeroplan dhe dy dité
mé voné u deportua pérséri né Tajvan. Foshnja né fakt mori nénshtetésiné
amerikane dhe mbeti né SHBA pasi njé gjykatés vendosi qé avioni “po
fluturonte drejt SHBA-sé dhe késhtu foshnja duhej té lindte né SHBA”.

Raportet thané se foshnja u ribashkua mé voné me nénén né Tajvan.

11
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Kjo nuk éshté hera e paré gé njé vendim i tillé pér shtetésiné e
foshnjave té lindura gjaté njé udhétimi ndérkombétar ishte i favorshém pér
familjet. Ka raporte se edhe né fund té viteve 1800 dhe né fillim té viteve
1900, foshnjat e lindura gjaté udhétimeve té gjata népér detet e hapura qé
vinin nga Evropa né drejtim té Amerikés jepnin automatikisht nénshtetésiné
pas mbérritjes né Ellis Island nga inspektorét e imigracionit. Atyre foshnjave
iu dha shtetésia pér shkak té qéllimit pér té lindur né Ameriké.

Shumeé njeréz né bordin e fluturimit 008 té China Airlines fotografuan
dhe béné video né celular té késaj lindjeje "né ajér" dhe mbushén internetin
me pamjet e tyre. Mé poshté jané disa foto té stjuardesat qé ndihmuan gruan
dhe njé doktor qé, pér fat, po fluturonte nga Tajvani né LAX.

Pasi pata informacion té mjaftueshém pér origjinén e fluturimit dhe

njerézit e pérfshiré né té dhe arsyen pse piloti duhej té bénte njé ulje
emergjente né Anchorage, Alaska, mé pas hodha njé véshtrim né intenerarin
e fluturimit dhe krahasova fluturimet né njé model globi kundrejt njé modeli
té tokés sé sheshté dhe mora pérfundimin tim. Megjithése kjo ulje
emergjente ndodhi né té njéjtén kohé kur videot me toké té sheshté po
shfageshin né furnizimin tim té sugjerimeve né YouTube, uné nuk i lidha
menjéheré pikat. Vetém pasi béra krahasimin dhe hulumtimin tim gé ato
gjéra filluan té kishin kuptim pér mua. Imazhi 02 né fagen tjetér tregon

rezultatin e hulumtimit tim: 12
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Sic e shohim né imazhin e ofruar nga Google Maps né fagen
paraprake, vija blu tregon dy qytetet: Taipei né Tajvan dhe Los Anxhelos
né SHBA. Fluturimi né glob duhet té ishte diku mbi Ogeanin Pagésor dhe
mé pas sipas disa mediave, ai u devijua né veri drejt Anchorage, gjé qé do
t'i kishte marré pilotit aq kohé sa do té arrinte né AnLA. avion gé fluturon.
Ose piloti mund ta kishte ulur avionin né Hawaii pasi logjika e zakonshme
éshté se, Hawaii ndodhet midis kontinentit t¢ SHBA-sé dhe Azisé. Imazhi

03 mé poshté tregon se cfaré u raportua né lajme pasi ndodhi kjo ngjarje:

Njé kérkim i vetém
né internet né uljen
emergjente té Fluturimit 8
té China Airlines do té
rezultojé né imazhe si kjo
né té djathté, té€ njé avioni
qé fluturon mbi Ogeanin
Pagésor i devijuar drejt
Alaskés.

Koha e fluturimit ndérmjet kétyre dy qyteteve sipas njé kérkimi né
internet éshté nga 12 deri né 13 oré. China Airlines deklaroi se: "fluturimi
u nis nga Tajvani né orén 23:50 té s€ mérkurés me orén e Taipeit dhe ishte
planifikuar té€ mbérrinte né SHBA né orén 12:35 me orén Taipei (20:35, té
meérkurén, me orén e Los Anxhelosit)". Ky do té ishte njé fluturim i gjaté 12
oré e 45 minuta. Ulja emergjente né Anchorage u zhvillua né orén 9:06 té
meéngjesit me kohén e Taipei. Kjo éshté 3 oré e 29 minuta pérpara kohés sé
planifikuar té€ mbérritjes né LAX dhe 9 oré e 16 minuta né fluturim. Kjo
nuk kishte kuptim né njé glob. Ai tregoi vetém proven se avioni tashmé po
fluturonte mbi Alaské kur piloti e uli avionin. Nuk kishte asnjé devijim.
Fluturimi nuk ishte mbi Pagésor dhe askund afér Hawaiit.

Tani ishte e garté pér mua se fluturimi 008 i China Airlines nuk
mund té kishte zbritur né Hawaii sepse Hawaii nuk éshté né té vérteté
midis Azis€é dhe Amerikés, ai shfaget né glob dhe gjithashtu demonstrohet
né ekranet televizive gjaté fluturimeve dhe né ekranin e sediljes para
pasagjerit si¢ tregon imazhi né fagen tjetér t&€ marré gjaté njé fluturimi nga
San Francisko né Tokio. Atéheré e kuptova se ne jemi mashtruar duke
besuar se cfaré po na bombardojné vazhdimisht me imazhe té njé globi
dhe ne e shohim até né

14
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cdo fluturim gé béjmeé. Megjithaté, realiteti €shté shumé i ndryshém dhe e
kuptova kété fakt kur hodha njé véshtrim nga afér né fluturimin 008 té
China Airlines.

Passenger's view
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Sic tregohet mé lart né imazhin mé t€ madh dhe mé pas né imazhin
mé té vogél qé krahason té njéjtén rrugé fluturimi midis San Franciskos né
Tokio, si né projeksionin e globit ashtu edhe né hartén e tokés sé sheshté,
avioni nuk fluturon askund afér Hawait. Imazhi i shfaqur né ekranin e
pasme té sediljes €shté vetém pér té€ bindur pasagjerin té besojé se ai po
fluturon mbi Pagésor afér
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Honolulu, Hawaii kur né fakt avioni po fluturon mbi Alaské mé afér Polar
Jet Stream, askund afér Hawaiit. Kjo mé shpjegoi pse fluturimi 008 i
China Airlines béri njé ndalesé t€ menjéhershme pikérisht aty ku ishin 9
oré e 16 minuta né fluturim brenda 3 oréve e 29 minutave nga mbérritja
né Los Anxhelos. Do té kishte gené e pamundur qé piloti té kishte zbritur
né Hawaii, sepse Havai nuk éshté as midis Los Anxhelosit dhe Tajvanit,
ose midis Los Anxhelosit dhe Filipineve, ose midis Los Anxhelosit dhe
Tokios, ose midis Los Anxhelosit dhe Singaporit, ose midis Los Anxhelosit
dhe Indonezisé ose midis kudo né Azi dhe Aziné Jugore. Hawaii éshté
shumé larg né mes té Ogeanit Pagésor si¢c e shohim né imazhin 05 té
hartés sé tokés sé sheshté té Gleason, té ilustruar mé poshté:

P es® ; :.g
ke 2 Chapter 02 Image 05
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Kuptova se asnjé fluturim gé vjen ose shkon né Japoni, Kiné, Kore,
Singapor, Tajlandé, Indonezi, Malajzi ose Filipine nuk mund té bégjé
ndonjéheré njé ulje emergjente né Hawaii sepse toka nuk éshté njé glob
dhe késhtu, fluturimet qé shkojné ose vijné nga kéto vende fluturojné té
gjitha mbi Alaské. Déshmia ishte e qarté pikérisht para syve té mi se forma
e tokés nuk éshté ajo qé kisha mésuar gjaté viteve té shkollés fillore, té
shkollés s€¢ mesme, né vitet e shkollés s€ mesme dhe té kolegjit dhe gjaté
viteve té programit té€ Masterit né Shkencé. Gjithcka qé kisha mésuar né
shkollé¢ pér formén e tokés ishte njé génjeshtér e madhe! Gjithcka filloi té
kishte kuptim pér mua. Ai hodhi drité mbi njé pyetje 25-vjecare qé kisha
né lidhje me fluturimin nga Rio né Sidnej duke béré njé ndalesé né Los
Anxhelos. Australia nuk éshté "njé e shténé pértej Pagésorit nga Kili"
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si¢c e kisha menduar mé paré. Kuptova se toka éshté njé fushé e gjaté dhe e
gjeré dhe se Australia éshté né anén tjetér, pérballé Amerikés s€ Jugut. Isha
konfliktuar brenda vetes. Kam biseduar me familjen time, me vajzat dhe me
nxénésit e mi. Uné e kisha ndihmuar vajzén time pér té ndértuar projektin e
saj shkencor gé né vitet e saj té shkollés fillore. Ne ndértuam Sistemin Diellor
dhe ajo mori njé noté té€ miré pér até projekt. Ne bémé udhétime né NASA né
Huntsville, Alabama sé€ bashku si familje. Ajo béri udhétime né NASA me
shkollén e saj. Uné kisha gené njé besimtar i madh né NASA-n dhe
dokumentarét shkencoré dhe kérkimet pérpara se té zbuloja té vértetén pér
tokén e sheshté. Kam kaluar oré e oré té téra duke lexuar libra shkencoré,
duke paré dokumentaré, duke mésuar dhe mésuar shkencén. Atéheré
kuptova se gjithcka qé€ kisha meésuar nuk ishte gjé tjetér vecse teori té
ndértuara mbi teori té tjera qé jané thjesht koncepte té paprovuara té krijuara
né mendjet e té ashtuquajturve "shkencétaré'. Eshté si njé shtépi e béré me
letra: nése higet njé nga kartat e themelit, e gjithé shtépia e letrave bie. Duke
gené toka e sheshté, gjithcka qé kisha mésuar dhe gjithcka qé mésohej né
shkolla nuk béhet gjé tjetér vecse njé génjeshtér e madhe pér té penguar
njerézimin té shohé dhe té kuptojé qéllimin toné té vérteté né jeté.

Duke pasur njé harté té sheshté té tokés né duart e mia, pérvecse mund té
kuptoja rrugén e cuditshme té skuadrés braziliane té futbollit qé fluturonte né
veri té Ekuatorit pér né Los Anxhelos vetém pér té fluturuar né jug té
Ekuatorit pér né Sidnei, uné gjithashtu munda té kuptoja fakte né histori qé
mé dukeshin konfuze pér kaq shumé kohé. Duke gené i martuar me njé grua
japoneze dhe duke pasur fémijé té lindur dhe rritur né SHBA, gjithmoné kam
dashur qé ata té mésojné pér Luftén e Dyté Botérore dhe konfliktin midis dy
vendeve. Uné veté pashé shumé dokumentaré pér luftén né Teatrin e
Pagésorit. Uné kisha njohur njé burré rreth 30 vjet mé paré qé luftoi kundér
japonezéve né Guadalcanal. Uné munda té dégjoja disa histori té treguara
prej tij. Harta e Gleason mé ndihmoi té kuptoja se si u zhvillua fushata e
luftés japoneze né Pagésor dhe gjithashtu mé béri té kuptoj njé fakt pak té
njohur pér shumé njeréz. Shumé amerikané nuk kané dégjuar kurré pér
Ishujt Aleutian dhe pushtimin japonez té ishujve. Japonezét pushtuan Ishujt
Aleutian mé 3 gershor 1942. Duke pasur kontroll mbi pjesén mé té madhe té
Azisé dhe Azis€ Juglindore, Japonia u zhvendos mé pas drejt Amerikés sé
Veriut duke u pérpjekur té kontrollonte até korridor té drejté qé shkon nga
brigjet e Kalifornisé deri né Filipine, si¢c shohim né hartén e Gleason. Nuk
éshté e lakuar si¢c pérshkruhet né glob duke pasur Hawaiin né mes. Billy
Mitchell, gjenerali amerikan deklaroi né vitin 1935 se, "Uné besoj se né té
ardhmen, kushdo qé mban Alaskén do té€ mbajé botén. Mendoj se éshté vendi
mé i réndésishém strategjik né boté." Le t€ shohim njé harté tjetér té quajtur
"Harta Ajrore e Botés 1945":
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Ne mund té shohim né kété harté se si Alaska luan njé rol té€ madh
né kété korridor dhe pse gjenerali Mitchell tha "kushdo qé mban Alaskén,
mban botén". Kjo harté ka distancat nga Tokio né Petropavlovski né Rusi
dhe prej andej né Limanin Hollandez né Alaské dhe nga Alaska né Los
Anxhelos. Ishte njé korridor shumé strategjik gjaté Luftés sé Dyté Botérore
dhe jo njé cep i harruar né njé glob, ndérsa Hawaii ishte né mes. Megjithése
shénimi né kéndin e sipérm djathtas pretendon se ky éshté njé projeksion i
njé globi né njé sipérfaqe té€ sheshté, €shté krejt e kundérta pasi harta e
tokés sé€ sheshté éshté mbi 1000 vjecare ndérsa globi i paré u prezantua né
vitin 1497. Ky diskutim do ta 1€ t€ diskutohet né kapitullin 21. Mé poshté
njé pamje nga afér e krahasuar anash té té dyja hartave.

i . 3

son's Flat Earth Map

eutian Is
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Ulja emergjente e fluturimit 008 té China Airlines né Alaské ndodhi
né njé kohé té miré té historis€. Ishte e drejté kur té gjitha kéto
informacione pér Tokén e Sheshté po publikoheshin. Mé voné mésova se,
néna tajvaneze po shkonte miré, foshnja fitoi nénshtetésiné amerikane,
mjeku ishte né vendin e duhur né kohén e duhur, piloti mori vendimin e
duhur pér shéndetin e foshnjés dhe nénés, pasagjerét nuk u ankuan dhe
madje duartrokitén kur dégjuan fémijén duke qaré. Por pjesa mé e
réndésishme éshté se syté e mi u hapén dhe kjo ulje emergjente qé ndodhi
né kohén e duhur, ndihmoi shumé njeréz té hapin syté dhe té shohin té
vértetén se toka éshté vértet e sheshté. Q& atéheré i kam kushtuar kohé
studimit dhe demonstrimit té uljeve té€ tjera emergjente q€ paragesin edhe
mé shumé prova se toka nuk éshté njé glob. Toka éshté njé plan, jo njé
planet! 19
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Ende i ndikuar disi nga politika, né fillim té vitit 2016 krijova njé
kanal né YouTube me emrin “Flat Earth, Banjo, USA, Japan & Brazil”.
Disa njeréz mé kané pyetur pse njé emér kaq i gjaté pér njé kanal dhe uné
e shpjegoj arsyen kétu: doja njé kanal pér té diskutuar politikén né SHBA,
Brazil dhe Amerikén Latine né pérgjithési dhe né Japoni ku jetoj me gruan
time japoneze dhe dy vajzat e mia. Meqgenése sapo kisha bleré njé banjo
pér Krishtlindjet 2015, doja té flisja edhe pér melodité e banjos dhe
baladat e banjos. Por kombinimi i humbjes sé interesit tim pér té gjitha
gjérat politike dhe faktit qé kérkimi im pér tokén e sheshté ishte tani
interesi kryesor né jetén time, e lashé banjon né cep t€ dhomés sime té
ndenjjes dhe kisha pak kohé pér té luajtur me té. Pasi hulumtova disa ulje
emergjente né vitin 2016, béra njé video té thirrur“Six Emergency
Landings that prove the earth is Flat”. Fluturimi 008 i China Airlines
ishte njé nga fluturimet pér té cilat fola né€ videon time. Né& vitin 2019 béra
njé video vijuese me titull“SIX MORE Emergency Landings Proving
Earth is not a Globe.” Uné kam zgjedhur 16 nga kéto fluturime pér t'u
paraqitur né kété libér. Pasi kam shkruar pér fluturimin 008 té China
Airlines, tani do té paraqges pesémbédhjeté ulje té tjera emergjente qé do t'i
tregojné lexuesit se toka nuk éshté njé glob.

Le t€ hedhim njé véshtrim né njé tjetér ulje emergjente me njé tjetér
foshnjé té lindur gjaté fluturimit, duke e béré pilotin té ule aeroplanin ku,
miré, le t€ themi vetém se, ai e uli avionin aty ku nuk do té€ duhej té ulej
nése toka do té ishte njé rruzull...
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Kolumbi! Cfaré ju vjen né mendje kur mendoni ose dégjoni emrin e
shtetit Kolumbia? Epo, dikush mund té keté dégjuar pér Pablo Escobar,
liderin e famshém té kartelit t€ drogés i vraré né€ 1993. Té tjeré mund té
mendojné pér kéngétaren kolumbiane Shakira, e cila kéndoi kéngén
zyrtare "Waka-Waka" pér Kupén Botérore té Futbollit FIFA né Afrikén e
Jugut né vitin 2010. Té tjeré mund té mendojné pér kafen kolumbiane. Mé
kujtohet vecanérisht historia e futbollistit kolumbian, Andrés Escobar, i
vraré né vitin 1994 pasi kishte shénuar autogol kur Kolumbia luajti
kundér SHBA-sé né Kupén e Botés t&€ SHBA-sé né vitin 1994, duke béré qé
Kolumbia té déshtonte pér té kaluar né raundin tjetér té€ turneut.

PTT———

Kolumbia éshté e famshme pér : N
kafen, graté e bukura, kartelet e
drogés dhe futbollistét e afté.
Shakira, si¢c né foto né té majté éshté
njé kéngétare dhe kompozitore me
famé botérore nga Kolumbia. Né té

djathté éshté fotografia e Andrés

Escobar, i vraré kur u kthye né
Kolumbi pasi shénoi njé autogol qé i P - ;
i pal E : R =
eliminoi Kolumbiné nga Kupa e Botés h'i 4 i ' ".‘!{_ i
1094 né SHBA. PR

Pérvec gjérave té listuara mé sipér, Kolumbia ishte sérish né lajme
né korrik té 2017-é&s kur njé fluturim i cili u nis nga Bogota, Kolumbi drejt
Frankfurt, Gjermani, duhej té bénte njé ulje emergjente.

Fluturimi LH543 me 191 pasagjeré né bord dhe njé ekuipazh prej
13 anétarésh u nis nga Bogota mé 26 korrik 2017 drejt Frankfurt,
Gjermani. Fluturimi i Lufthansa LH543 éshté njé fluturim ditor nga
Bogota né Frankfurt i cili fluturon me rreth 520 mph né 39,000 kémbé.
Fluturimi zgjat rreth 11 oré pér té mbérritur né destinacionin e tij dhe
distanca midis Bogota dhe Frankfurt éshté 5,650 milje. Mes 191
pasagjeréve njé grua shtatzéné, me origjiné nga Bullgaria, hipi né avion pa
probleme té médha. Por dicka krejt e pazakonté pér ekuipazhin prej 13
vetash ndodhi gjaté fluturimit mbi Atlantik. Diku mbi Atlantik, gruaja lindi
njé djalé duke u ndihmuar nga stjuardesat. Sic ndodhi me fluturimin 008
té China Airlines, LH543 thjesht nuk kishte njé mjek né bord, por tre.
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Raportet thoné se pasagjeréve u €shté dashur té 1évizin vendet dhe pjesa e
pasme e avionit éshté shndérruar né njé dhomé lindjeje. Ashtu si¢ ndodhi
me fluturimin 008 té€ China Airlines, edhe kapiteni vendosi té bénte njé
ulje emergjente pér mirégenien e fémijés. Ajo qé nuk ka kuptim éshté
gyteti ku u ul avioni. Fluturimi i Lufthansa LH543 béri njé ulje emergjente
né, Mancester, né Angli.

Le t'i hedhim njé véshtrim nga afér intenerarit té fluturimit midis Bogotas
dhe Frankfurtit né modelin e tokés glob té demonstruar né imazhin 03

mé poshté:
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»
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Sipas intenerarit té fluturimit né Google Maps, Lufthansa LH543
fluturon né veri té Portugalis€é dhe Spanjés. Ai fluturon vetém né jug té
Parisit, né jug té Brukselit dhe mbi Luksemburg pérpara se té arrijé né
Frankfurt. Edhe nése aeroplani do té€ duhej té fluturonte pak né veri té
rrugés sé tij té fluturimit né glob, njé ndalesé né Londér mund té ishte disi
e pranueshme. Por avioni u ul né Mancester, 200 milje né veri té Londrés.
Kjo nuk ka absolutisht asnjé kuptim né€ modelin e tokés glob. Mancesteri
ndodhet 694 milje né veriperéndim té Frankfurtit. Fluturimi vjen nga
Amerika e Jugut, né veri té€ Ekuatorit. Nuk ka asnjé shpjegim né njé toké
té globit pse Lufthansa LH543 po fluturonte 700 milje né veriperéndim té
destinacionit té saj, 200 milje né veri té qytetit té Londrés. Kur shikoni
intenerarin e fluturimit né hartén e tokés sé€ sheshté, gjithcka béhet e
garté, gjithcka ka kuptim. Uné dua gé ju, lexues, té€ krahasoni rrugén e
fluturimit té Lufthansa LH543 né€ modelin e tokés sé globit dhe né hartén e
tokés sé sheshté dhe té shihni veté se si gjithcka ka mé shumé kuptim né
njé harté té tokés sé sheshté:
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Kapitulli 03 - Fluturimi i Lufthansa LH543

Sic e shihni né imazhin 04 né fagen e méparshme, Mancesteri
ndodhet direkt né shtegun e fluturimit LH543 té Lufthansa. Ashtu si¢
ndodhi me fluturimin 008 té China Airlines kur piloti po fluturonte avionin
direkt mbi Alaské, e njéjta gj€é ndodhi me fluturimin LH543 té Lufthansa.
Mancesteri né Angli ndodhet direkt né shtegun e kétij fluturimi qé€ lidh
Bogotan dhe Frankfurt. Pér té pérforcuar dhe pér té shpélaré trurin e
popullsisé qé té besojé né njé model té tokés sé globit, media vazhdon té
pérsérisé fjalé té tilla si "fluturimi i devijuar" né ményré qé t'i béjé masat té
besojné se toka éshté njé sferé rrotulluese qé gjuan népér hapésiré. Fakti i
céshtjes éshté se, toka éshté njé plan dhe nuk rrotullohet dhe nuk
rrotullohet rreth diellit. Shtigjet e fluturimit provojné njé toké té sheshté,
jo rrotulluese dhe ulje emergjente “seal the deal’.

I sugjeroj fugimisht lexuesit té béjé kérkimin e tij/saj. Uné kam
ofruar njé lidhje né kanalin tim né YouTube pér shikuesit qé té€ shkarkojné
njé harté t€ Gleason me rezolucion té larté, e cila mund té printohet né
madhésiné e posterit ose té shihet né detaje né kompjuter. Lexuesit duhet
t'l1 béjné kéto krahasime midis hartés sé tokés s€ sheshté dhe hartés sé
modelit té globit dhe té€ arrijné né pérfundimin e tyre pér formén e tokés.
Né fund té keétij libri, uné do té jap njé lidhje q¢ mund té shtypet né
shfletuesin tuaj té preferuar dhe njé harté e Gleason me rezolucion té larté
mund té shkarkohet dhe studiohet me kujdes. Ju inkurajoj fugimisht ta
béni kété.

Fluturimi i ardhshém qé do té shikojmé nuk pérfshin mé asnjé
foshnjé "né ajér". Nuk ka mé mjeké, fémijé q€ qan, pasagjeré qé
duartrokasin dhe stjuardesa qé kryejné detyrat e infermieréve. Megjithaté,
rruga e saj e fluturimit ngjan me até té fluturimit 008 té€ China Airlines. Le
té shkojmé né Hong Kong dhe té€ marrim fluturimin e Cathay Pacific
CX884 dhe té béjmé njé ulje emergjente né... ALASKA (pérséri)!
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Kapitulli 04 - Fluturimi i Cathay Pacific CX884

29 korrik 2015. Fluturimi i Cathay Pacific CX884 po fluturon nga
Hong Kongu pér né Los Anxhelos dhe gjithcka duket se éshté miré, deri né
momentin qé disa pasagjeré vérejné stjuardesat qé vrapojné pérpara dhe
mbrapa népér korridor me pamje té shqetésuar né fytyrat e tyre.

Cathay Pacific éshté njé fluturim ditor nga Hong Kongu né Los
Anxhelos. Sipas faqges sé internetit FlighStats, koha e fluturimit éshté 13
oré e 40 minuta. Ai niset nga Hong Kongu rreth orés 13:05. dhe mbérrin
né Los Anxhelos rreth orés 11:35 PDT. Lloji i avionit éshté njé Boeing
777-300ER Turisti britanik Ethan Williams rrémbeu telefonin e tij dhe
filloi té dokumentonte gjithcka: "Nuk jam i sigurt se c¢faré po ndodh, por
dicka po ndodh né kété fluturim [sic]", thoté Williams né videon e tij té
ngarkuar né kanalin e tij né YouTube. Né kapitullin e krediteve té keétij
libri lexuesi do té gjejé njé lidhje me kanalin e tij.

Ju lutemi shikoni videon e ploté!

Si¢c ndodhi me fluturimin 008 té China Airlines, edhe ky fluturim
supozohet se do té fluturojé mbi Ogeanin Paqgésor, por pérséri, kjo ulje
emergjente béhet né Ishujt Aleutian, Alaska ku avioni u ul i sigurt né
aeroportin ushtarak Shemya. Modeli i globit na tregon Hawaiin duke
géndruar né mes té Bregut Peréndimor té SHBA-sé€ dhe Azisé, sic ilustron
Imazhi 01 mé poshté nga njé uebsajt i lundrimit detar dhe ndérsa
shikojmé€ né ekranin e pasme té€ sediljes sé& njé fluturimi nga San
Francisko né Tokio, si¢c tregohet né imazhin 02 né fagen tjetér, ne do té
krahasojmé Cathay Pacific, modelin e Cathay Pacific, CX8844 né Toké dhe
modelin e Flamurit né Toké.
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Kapitulli 04 - Fluturimi i Cathay Pacific CX884

Si¢ shihet né faqget e méparshme, ky ulje emergjente ka mé shumé
kuptim kur lokalizojmé qytetet dhe shtegun e fluturimit né Hartén e Tokés
sé Sheshté té Gleason. Eshté njé rrugé e drejté qé fluturon nga Hong Kongu
né Los Anxhelos duke pasur Ishujt Aleutian dhe Alaskén pikérisht né rrugén
e fluturimit. Nése ata vértet do t€ fluturonin mbi Ogeanin Paqésor, si¢
sugjeron modeli i globit, do t'u duheshin oré té téra qé té devijonin dhe té
arrinin né até rajon té largét né Alaské. Teksa po pérgatiteshin pér rréshqitje
nga uji duke u kérkuar pasagjeréve té vishnin jelekét e tyre shpétimtaré,
pérfundimi i natyrshém éshté se fluturimi sapo ishte larguar nga hapésira
ajrore ruse dhe ishte gati té hynte né hapésirén ajrore t¢€ SHBA-sé mbi Detin
Bering, kur kapiteni mori vendimin pér t'u ulur né ishull.

Chapter 04 Image 04 |

Imazhi 04 mé sipér tregon itinerarin e supozuar té njé fluturimi qé
shkon nga San Francisko né Tokio né njé toké rruzullore. Prané tij, sic
tregohet né hartén e tokés sé sheshté té Gleason éshté Deti Bering qé
ndan hapésirén ajrore ruse dhe amerikane. Vija e kuqge tregon rrugén e
fluturimit té€ Cathay Pacific CX884.

Faktet pér kété ulje emergjente t€ ndodhur mé 29 korrik 2015 nuk
mbaruan me kaq. Né korrik té€ 2018 kapiteni i atij fluturimi doli pérpara
dhe paditi Cathay Pacific pér léndime né lidhje me incidentin. "Annabelle
Cochrane-Lorentsson, e cila iu bashkua kompanisé né 1998 dhe u bé
kapiteni i paré i kompanisé né 2007", sipas South China Morning Post,
akuzoi kompaniné pér "neglizhencé dhe shkelje té detyrés" Kur u njoftua
se do té zbarkonin né Alaské, Williams shtoi kété né videon e tij: "Kjo éshté
me té vérteté njé lajm i miré, por ne ende nuk e dime. Rendesi ka ulja’.
Shpresoj se tani ai e kupton se ulja e tij né Alaska ka mé shumé kuptim
kur shikon hartén e tokés sé sheshté!
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Kapitulli 05 — Fluturimi i Qatar Airways QR725

Pasi hulumtova uljet emergjente pér mé shumé se tre vjet, zbulova se
disa nga fluturimet gé kisha zgjedhur dhe ruajtur lidhjet né ueb, ose té
shkruaja rreth tyre ose té béja video rreth tyre, jané "zhdukur". Ajo qé dua té
them éshté se, lidhjet qé kisha ruajtur pér t'i pérdorur né té€ ardhmen, nuk
funksionojné mé. Fluturime té tjera qé rastésisht kané njé intnerar fluturimi
gé nuk bie ndesh me shtigjet e tyre té fluturimit, si¢c gjurmohen né njé harté
té tokés sé sheshté, jané ende gjerésisht té€ disponueshme né té dy formatet,
si video ose/dhe si artikuj. Njé nga kéto fluturime té disponueshme gjerésisht
né internet éshté fluturimi i Qatar Airways QR-972 i cili fluturon nga Doha
né Bali. Né néntor té vitit 2017, njé cift dhe fémija i tyre hipén né fluturimin
QR-972 nga Doha né Bali kur gruaja zbuloi gjaté fluturimit se burri i saj po e
tradhtonte. Ajo u bé agresive dhe sulmoi fizikisht bashkéshortin e saj né ajér.
Kapiteni vendosi té€ bénte njé ulje emergjente né Chennai, Indi. Kur vizatoni
kété intenerar fluturimi né njé harté t€ sheshté té tokés ose né glob, shtegu
tregon njé vijé té drejté né té dyja. Kjo éshté e cuditshme né tokén e globit,
sepse shumica e mbrojtésve té globit do té pretendojné kurbé fluturimi ose
hark kur jané né njé distancé té gjaté. Disa mbrojtés té€ globit mé kané
kritikuar pér pérdorimin e Google Maps né vend té pérdorimit t€ Google
Satellite. Mjaft interesante, kur kaloni nga Google Maps né Google Satellite,
kjo rrugé fluturimi nuk ndryshon pak. Kanali né¢ YouTube IMMUNE2BS ka
njé video t€ mrekullueshme té quajtur "Harta ekuidistante azimutale éshté
toka e sheshté"' duke treguar saktésisht se linjat matése né Google Map
lakohen né glob kur nuk jané né vija gjatésore ose né Ekuator. Nése
zhvendoset mbi Ekuator, ¢do vijé nga Lindja né Peréndim ose nga Peréndimi
né Lindje do té lakohet. Kjo pér faktin se, ata ju tregojné njé glob, por matjet
jané nga harta e tokés sé sheshté. Do té trajtoj Google Maps dhe Google
Satellite dhe fluturimin QR972 né kapitullin 20 deri né fund té kétij libri.
Megjithaté, ky kapitull s'éshté per Qatar Airways flight QR-972. Ky kapitull
ka té béjé me uljen emergjente té€ fluturimit té Qatar Airways QR725 né
Moské né prill té vitit 2016.

Njé adoleshent nga Arabia Saudite ra né koma né fluturimin
QR725 té Qatar Airways, i cili u nis nga Cikago né drejtim té€ Doha, Katar.
Fagja e lajmeve né internet Express UK raportoi se, "Njé adoleshent nga
Arabia Saudite né bordin e fluturimit QR725 kishte sindromén e shokut
toksik dhe hipertermi'. Pasi adoleshenti ra né koma, kapiteni vendosi té
bénte njé ulje emergjente. Vendi ku u ul avioni éshté vendi ku filloi
argumenti Toka e sheshté kundrejt tokés Globe. Avioni u ul né Moské.
Shikoni imazhin 01 dhe 02:

29



Greenland

Iceland Sweden

United

Kingd Paland
Lo e Ukraine Kazakhstan

M 13h 30 min | Avsde
from ¥141,642

Uzbekistan

Chicago Oy o
. Greece Turkey
Portugal ——==e—e___ Afghanistan
—
Tunisis =h”‘“-::aa_-:,_ Iraq Iran
Marocco T
Algeria Libya Egypt Doha
ox
Saharn
Gustemnala Flace e
Mauritania Sud Yemen
" Mali Niger Sudan
Nicaragua phie .
Birk
Venezuela ‘:,._Ta Ethiopia
e o
Colombia 5¥en® o Nigeria South Sudan
3. 3 Suriname Ghana Scmalu? |
A Eeuador=—— AF f i Kenya—~

~~Gabon.
e DRC )
Tanzania

Per Brazil

Angola - Zambia

Bollvia

Zimbabwe
MNamibia

South Africa

Argentina Atlant

Chapter 05

ay
e

£on i
£F= i
== %
2 Se g B
2 ™ o
Tan o} :
‘-_ - *‘53’
gt
5 2 &

¥3

Map

Paus,

o

%

GIeason"s' Flat Earth'

oy od Oliineha 1.




ARCTIC OCEAN

BUSTRALIE

SOUTHERN OCEAN

" Chapter 05 Image 02

INDIAN OCEAN

Povalgad Chisela 1.

u
=
< =
&<
el
=k
2]
o

i

AND CAPITALS
ARCTIC OCEAN
OCEAN

Mercator Projection

WORLD COUNTRIES
NORTH PACIFT

R pa et

Phoenin 19 gadect
i ~gudary




Kapitulli 05 - Fluturimi i Qatar Airways QR725

Sic mund ta shohim né faget e méparshme né Image 01 dhe 02,
sipas modelit té€ globit dhe Google Maps, ky fluturim duhet té fillojé té
fluturojé né juglindje drejt Lindjes s&€ Mesme duke fluturuar direkt mbi
Portugali dhe Spanjé dhe mbi Detin Mesdhe. Mé pas duhet té fluturojé mbi
Izrael, Jordani dhe Arabiné Saudite dhe mé né fund té arrijé né Katar.
Chicago ndodhet né 41.8781° veri dhe Doha ndodhet né 25.2854° veri.
Rruga e fluturimit né Google Maps do té ishte e sakté nése toka do té ishte
njé rruzull sepse tregon fluturimin duke zbritur paralelet nga 41.8781° né
veri deri né arritjen e 25.2854° veriore qé éshté vendi ku ndodhet Doha. Né&
vend té késaj, ky fluturim u ul né Moské, e cila ndodhet né 55,7558° N. Me
fjalé té tjera, né modelin e globit ky fluturim do té duhej té fluturonte lart
(me hundén e drejtuar "lart") dhe mé pas té€ fluturonte poshté. Né té
vérteté nuk ka fare kuptim. Megjithaté, kur vizatohet né hartén e tokés sé
fluturimit, ky fluturim ka kuptim té pérsosur pasi harta e tokés sé
fluturimit tregon se Moska ndodhet drejtpérdrejt midis Cikagos dhe
Dohas, si¢ shihet né imazhin 01 dhe 02 né fagen e méparshme.

Ndérsa pérparojmé né kété libér duke ekzaminuar dhe studiuar
secilin prej fluturimeve té listuara kétu, lexuesi do té shohé se té gjitha
kéto fluturime kané mé shumé kuptim kur vizatohen né njé harté té tokés
sé€ sheshté. Qofté né Hartén e Gleason-it ose né Hartén AE, kur gytetet nga
u nisén kéto fluturime dhe destinacionet e tyre dhe gytetet ku u béné uljet
e tyre emergjente té jené té€ vendosura té gjitha dhe té vizatohen shtigjet e
tyre té fluturimit, lexuesi nuk do té keté asnjé pérfundim tjetér vecse té
kuptojé se toka nuk éshté njé rruzull. Eshté e mundur gé deri tani disa
prej jush mund té kené paré se ka dicka qé nuk shkon me modelin e
globit. Ky éshté vetém fillimi miqté e mi! Harta e Tokés sé Sheshté nuk
éshté stampuar né flamurin e KB pér disa arsye dekorative. Udhéheqésit e
késaj bote e diné se toka né fakt éshté e sheshté. Ata thjesht e mbajtén
kété informacion pér vete pér té€ na manipuluar dhe kontrolluar. Pikérisht
kur filluan té botoheshin disa libra né vitet 1800 me argumente dhe prova
té forta qé favorizonin tokén e sheshté, geverité né té gjithé botén filluan té
miratonin ligje qé e bénin arsimin publik té detyrueshém dhe késhtu, ata
prezantuan modelin e globit né klasa pér t'u shpélaré trurin fémijéve té
moshés 6 vjec qé té besonin se toka éshté njé top i cili ka udhétuar pér njé
miliardé vjet né boté. té rrugés sé tij, edhe pse veté pretendojné se
ekzistojné miliarda galaktika, triliona yje, katérliona vrima té zeza, diej dhe
héna té panumérta dhe lloj-lloj meteorésh dhe kometash né "hapésiré".
Shpresoj qé lexuesi ta keté kuptuar pse ata ofrojné arsim falas dhe té
detyrueshém pér té paktén 12 vjet té gjithé jetés. Eshté pér té na laré
trurin me gjithé kéto marrézi.
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Kur dégjova pér heré té paré fjalén "Siberia" dhe uljen emergjente
g€ ndodhi atje kur fluturimi AF116 i Air France hasi né€ probleme gjaté njé
fluturimi nga Parisi né Shanghai, Kiné, disa histori qé dégjova kur isha
adoleshente mé erdhén menjéheré né mendje. Nése dikush di dicka pér
Bashkimin Sovjetik té€ zhdukur dhe dy nga udhéheqésit e tij mé fameékeq té
quajtur Vladimir Lenin dhe Joseph Stalin, dikush do té jeté i njohur pér
kampet e punés sé€ detyruar t€ Gulagut Sovjetik qé u pérhapén né té gjithé
Bashkimin Sovjetik, por kryesisht né té gjithé Siberiné.

Alexander Solzhenitsyn shkroi pér sistemin Gulag né librin e tij
"Archipelago Gulag", shkruar né njé periudhé dhjetévjecare midis 1958
dhe 1968. Ai veté ishte burgosur dhe kaloi 8 vjet té jetés sé tij né Siberi
duke punuar né njé nga kampet e punés sé detyruar qé ndodheshin atje.
Vladimir Lenini dhe Joseph Stalin vrané mbi 50 milioné té krishteré
ortodoksé, kryesisht ukrainas, por edhe rusé etniké dhe dérguan mijéra
disidenté fetaré dhe politiké né Siberi pér té€ punuar né kampet e punés si
pjesé e dénimeve té tyre.

Duke ditur té gjitha kéto informacione qé kur isha shumé i vogeél,
kur dégjova se fluturimi AF116 i Air France kishte zbritur né Irkutsk té
Siberis€é, mendova menjéheré qé pasagjerét té dérgoheshin né kampet e
punés sé detyruar duke harruar pér momentin se Bashkimi Sovjetik nuk
ekziston mé. Por kjo nuk do té thoté se pasagjerét kishin ndonjé liri ndérsa
prisnin njé avion zévendésues. Kanalet e lajmeve transmetonin imazhe té
pasagjeréve qé mbaheshin né aeroport dhe vézhgoheshin nga oficeré té
armatosur réndé pasi ata nuk kishin viza. Pér t'i béré gjérat edhe mé keq,
avioni zévendésues kishte gjithashtu probleme, késhtu qé pasagjerét u
desh té géndronin té bllokuar né aeroport pér gati 3 dité. Edicioni online i
revistés Time titullohet: "Pasagjerét e Air France té bllokuar né Siberi pér 3
dité pas mosfunksionimit té 2 avionéve".

Fluturimi i Air France AF116 Paris pér né Shangai éshté njé
fluturim ditor dhe duhen aférsisht 11 oré e 20 minuta fluturim pér té
mbuluar njé distancé té llogaritur né rreth 5800 milje. Le té krahasojmé
shtegun e fluturimit té Air France AF116 si né modelin e globit ashtu edhe
né njé model té€ tokés sé€ sheshté, ku lexuesi do té shohé se kjo ndalesé
emergjente né Irkutsk, Siberi nuk ka kuptim né glob. Megjithaté, ka
kuptim té pérsosur né njé toké té€ sheshté. Thuhet se njé fotografi tregon
njé mijé histori, késhtu qé lérini Imgghet 01 dhe 02 té flasin me ju:
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Si¢c mund ta shohé lexuesi né fagen 34, shtegu i fluturimit té Air
France AF116 ka mé shumé kuptim né Hartén e Tokés s& Sheshté té
Gleason kur e krahason até me modelin e tokés sé& globit. E njéjta gjé
mund té thuhet kur e krahasojmé intenerarin e fluturimeve te te dyjave né
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projeksionin Mercator dhe hartén e tokés s€ sheshté té€ Gleason si¢ shihet
né imazhin 02 né fagen 35. Ky ulje emergjente né Irkutsk, Siberi, ka
kuptim vetém né hartén e tokés sé sheshté té Gleason.

Si¢c mund ta shohé lexuesi né Hartén e Tokés sé& Sheshté té Gleason
né fagen 34, linja blu lidh Parisin me Shangain mbi Siberi duke pasur
qytetin e Irkutskut né shtegun e fluturimit. Harta e tokés sé& sheshté
tregon né njé ményré bindése se toka €shté e sheshté dhe se fluturimi
AF116 i Air France po fluturonte pikérisht pérgjaté rrugés, sic vizatohet né
hartén e tokés sé sheshté té Gleason. Nga ana tjetér, kur shikojmé
modelin e globit dhe rrugén e fluturimit si¢c tregohet nga Google Maps, do
té zbulojmé se avioni nuk po fluturonte pérgjaté rrugés si¢ pérshkruhet né
glob. Sipas modelit té globit, ky fluturim duhet té fluturojé vetém né veri té
Vjenés né Austri dhe mé pas pérgjaté Ukrainés, Kazakistanit jugor dhe mé
pas mbi territorin veriperéndimor té Kinés derisa té mbérrijé né Shangai.
Lexuesi duhet té marré parasysh edhe faktin se, né modelin Globe Air
France AF116 fluturon né jug té Moskés, ndérsa né modelin Flat Earth kjo
rrugé fluturimi shkon né veri t€ Moskeés. Irkutsk ndodhet afér kufirit té
Siberisé dhe Mongolisé. Nése fluturimi AF116 i Air France do té fluturonte
né njé glob, kjo ulje emergjente do té kishte ndodhur diku né veriperéndim
té Kinés drejt Kinés juglindore. Fakti qé fluturimi AF116 i Air France u ul
né Irkutsk né Siberi éshté prové e mjaftueshme qé€ forma e tokés nuk éshté
sferike. Né fakt éshté e sheshté si¢c tregohet nga cdo ulje emergjente qé
kemi mbuluar deri mé tani. Heré pas here kur krahasojmé shtigjet e
fluturimit né glob dhe mé pas né hartén e tokés sé sheshté, modeli i tokés
s€ sheshté rezulton té jeté i sakté dhe modeli i globit provon té jeté i
gabuar. Mé pas, do té shikojmé njé fluturim g€ béri njé ulje emergjente né
Moské, edhe pse n€ modelin e globit nuk duhet té fluturojé askund afér tij!

Le té shohim fluturimin EK225 té Emirates. Por mé paré, mendoni pér
kété:

Flamuri i Kombeve té
Bashkuara ka njé harté
me toké té sheshté té
stampuar né té. A
mund té jeté kjo thjesht
njé rastési apo dikush
po pérpiget té na thoté
dicka?

Mendohu !
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Fluturimi i Emirates EK225 éshté njé fluturim ditor dhe i
drejtpérdrejté nga San Francisko (SFO) né Dubai (DXB). Avioni qé fluturon
né kété rrugé éshté Airbus 380 modern dhe koha e fluturimit ndérmjet
kétyre dy qyteteve éshté rreth 15 oré e 50 minuta duke qené njé nga
fluturimet mé té gjata té kryera nga Emirates.

Mé 20 néntor 2016, fluturimi EK225 i Emirates duhej t€ bénte njé
ulje emergjente pér faktin se dikush u sémur gjaté fluturimit. Agjencia
ruse e lajmeve TASS raportoi né fagen e saj té€ internetit se, "Aeroplani u ul
né Domodedovo té Moskés né orén 16:33 me orén e Moskés, pasi njé
pasagjere 70-vjecare, njé shtetase indiane, u ndje i sémuré. Ajo do té
dérgohet né spital", tha burimi". San Francisko ndodhet né 37,7749° N
Gjerésia Gjeografike, ndérsa Dubai ndodhet né 28°S, duke ekzaminuar
kété fluturim N, né lartésiné 24,20.

Ulje emergjente qé vértetojné se toka éshté e sheshté" ku kam
vizatuar vija né njé glob pér té demonstruar shtigjet e fluturimit qé
shkojné né té dyja drejtimet, né drejtimin lindor dhe né drejtimin
peréndimor. Imazhi 01 né fagen tjetér do t'i paragesé lexuesit itinerarin e
kétij fluturimi né njé glob qé shkon né drejtimin lindor duke kaluar
Shtetet e Bashkuara ndérsa zbret nga linjat e gjerésisé gjeografike duke
kaluar né Portugali né Atlantik né Google. Hartat, EK225 vazhdon té
fluturojé mbi Detin Mesdhe dhe mé pas mbi Izrael, Jordani, Arabi Saudite
derisa té arrij€ né Dubai, nése ky fluturim do té fluturonte né drejtimin
peréndimor, ai do té fluturonte mbi Ogeanin Pagésor mbi Japoninég,
Korené, Kinén dhe Pakistanin dhe mé pas do té€ mbérrinte né njé ulje
emergjente né njé nga vendet né listé. né njé drejtim lindor né njé glob,
fluturimi EK225 i Emirates béri njé ulje emergjente né Moské, Rusi, nése
toka supozohet té jeté njé sferé dhe Google Maps na paraqget rrugén e
sakté té fluturimit qé shkon drejt lindjes, pérgjigja pér kété pyetje éshté se
toka nuk éshté njé glob, kur lexuesi krahason "Globe" né shtegun. do té
shohé se rruga e Gleason's Map ka mé shumé kuptim duke treguar njé
vijé té drejté qé shkon nga San Francisko né Dubai duke fluturuar mbi
Kanada dhe mé pas mbi Rusi, duke e béré Moskén njé nga opsionet mé té
mira pér njé ulje emergjente né Globe, mund té argumentojné se Google
Maps nuk tregon rrugén mé té shkurtér né glob, por si mund té jeté nése
Google Maps jo vetém tregon shtegun e fluturimit dhe llogarit 50 minuta?
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Nése Google Maps na e paraqget kohén e sakté té fluturimit si 15 oré e 50
minuta duke treguar njé drejtim nga lindja té fluturimit qé shkon mbi Atlantik
dhe mé pas Evropén Jugore dhe mbi Mesdhe drejt Lindjes sé€ Mesme derisa té
arrijé n€ Dubai, pse besimtarét e globit do t€ argumentonin se duhet té pérdor
Google Satelitin né vend té€ késaj, né€se koha e fluturimit e llogaritur né Google
Maps dhe Google Satellite éshté i njéjti? Nése koha e fluturimit éshté e njéjté,
atéheré pse té€ argumentoni duke théné se Google Maps nuk tregon rrugén mé
té shkurtér né Globe? Fakti éshté se Google Maps bén c¢mos pér té
demonstruar rrugén e fluturimit dhe pér té llogaritur kohén e fluturimit né njé
glob. Problemi éshté se meqgenése toka nuk éshté njé glob, shtigjet e fluturimit
té Google Maps nuk pérputhen me realitetin! Pikérisht kur ndodhin ulje
emergjente, ne mésojmeé rrugét e vérteta té fluturimit té kétyre fluturimeve. Ky
problem nuk gjendet vetém né Google Maps. Né fakt, té gjitha faget e internetit
té gjurmuesve té fluturimit jané té lidhura me njé program master i cili éshté
krijuar nga NASA. Ky program konverton té dhénat e tokés sé sheshté né té
dhéna té tokés sé globit pér t'iu pérshtatur modelit heliocentrik. Toka e globit
ekziston vetém né teori dhe ajo duhet té mbéshtetet nga imazhet, programet
televizive, programet e Hollivudit, mésimi i detyrueshém né shkollat publike,
programimi i sofistikuar i softuerit dhe aktorét me pagesé€. Toka e sheshté
géndron né fakte ashtu si¢ lexuesi mund té€ vézhgojé né realitet ¢cdo dité.
Horizonti éshté gjithmoné i sheshté dhe takohet me syté e vézhguesit kur
ngjitemi ose né njé aeroplan ose né njé tullumbace me ajér té€ nxehté. Asnjé
lévizje e tokés nuk éshté zbuluar ndonjéheré dhe té gjitha eksperimentet e sé
kaluarés té krijuara pér té€ zbuluar cdo 1€vizje, té gjitha kané déshtuar. Lexuesi
mund té déshirojé té hulumtojé eksperimentet e méposhtme né histori:
Michelson-Morley, Sagnac Experiment dhe Airy's Failure.

Fakti qé Google Maps pérdor softuerin dhe harduerin mé té
sofistikuar dhe ka gené pérpara té gjitha agjencive té tjera, duke pérfshiré
agjencité geveritare né hartimin, llogaritjen, matjen e distancave qé
léshojné balonat né stratosferé dhe vé né dispozicion t& gjithé
informacionin qé mbledhin né internet, ju tregon se ata nuk po béjné
gabim duke vizatuar shtigjet e fluturimit ashtu si¢c béjné. Ata punésojné
inxhinierét, matematikanét dhe teknikét mé té zgjuar té softuerit pér té
sjellé ilustrimin mé té miré té modelit té€ globit. Problemi éshté se, duke
gené se toka nuk éshté njé glob, informacioni i tyre nuk do té pérputhet
kurré me realitetin kur kemi té bé&mé me shtigjet e fluturimit dhe uljet
emergjente. Toka e globit éshté njé boté virtuale ndérsa Toka e Sheshté
éshté realiteti g¢ mund té vézhgohet nga pothuajse kushdo. Edhe fémijét
mund t'ju thoné se nuk po rrotullohemi 1000 mph né Ekuator. Vetém pas
shpélarjes sé trurit né shkollat publike, ne fillojmé t€ mendojmé se toka
rrotullohet rreth boshtit té saj dhe ka lakim, kur asnjéra nga kéto nuk
éshté e vérteté!

40



Kapitulli 08 - Fluturimi i PIA-s PK785

Kapitulli 08 — Fluturimi i PIA-s PK785

Aeroporti Ndérkombétar Benazir Bhutto né Islamabad, Pakistan
mban emrin e politikanit té famshém qé u vra gjaté fushatés pér zgjedhjet
e vitit 2008. Benazir Bhutto shérbeu si kryeministre e Pakistanit pér dy
viet né vitet 1980 dhe pas njé periudhe pushimi, ajo u kthye si
kryeministre pér tre vjet té€ tjera né fillim té viteve 1990. Njé konflikt ka
lindur kur u njoftua pér vdekjen e saj. Qeveria pakistaneze pretendoi se
ajo u vra kur njé bombé shpértheu ku ajo ishte duke béré fushaté, ndérsa
mbéshtetésit e saj pretenduan se ajo u qgéllua dy heré né koké para
shpérthimit té bombés.

Fluturimi PK785 i Pakistan International Airlines (PIA) u ngrit nga
aeroporti ndérkombétar Benazir Bhutto mé 15 mars 2015. Gjaté fluturimit
njé pasagjer u ankua pér dhimbje gjoksi dhe kapiteni mori vendimin e
menjéhershém pér té ulur avionin. Avioni u ul né Moské!

Kur fola pér heré té paré pér kété fluturim né videon time "Gjashteé
ulje emergjente qé vértetojné se Toka €shté e sheshté", i vizatova linjat
né glob ashtu si vijat me pika té kuqe né hartén mé poshté né imazhin O1.
Pamja e ekranit e shtegut té fluturimit PK785 e kapur nga
FlightRadar24.com tregon njé rrugé té€ ngjashme me linjat gé kisha
vizatuar né até video. Piloti duhet té kishte béré njé ndalesé urgjente né
Poloni apo edhe né Gjermani apo né Ukrainén Peréndimore. Né vend té
késaj, avioni u ul né Moské ku pasagjeri mori kujdes mjekésor. Nuk ka
shumé kuptim né njé glob se pse ky aeroplan u ul né Moské, por kur
shtegu i fluturimit vizatohet né Hartén e Tokés s€ Sheshté té Gleason, ka
kuptim té€ pérsosur si¢c do ta shohim né imazhin 02 né fagen tjetér:

Chapter 08 Image 01. Screenshot of FlighRadar24.com
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Sic mund ta shohim né imazhin 02 né fagen 42, shtegu i fluturimit
té fluturimit PIA PK785 i treguar né Google Maps €shté shumé i ngjashém
me shtegun e fluturimit t€ demonstruar né pamjen e ekranit té€ marré nga
FlightRadar24 dhe né projeksionin Mercator né fagen 43. Né té dyja
imazhet ne shohim shtegun e fluturimit duke kaluar mbi Poloni dhe mbi
Gjermani. Islamabadi, qyteti ku u ngrit avioni ndodhet né 33,6844° né
veri, ndérsa Londra, destinacioni pérfundimtar pér fluturimin PK785
ndodhet né 51,5074° N. Moska ndodhet né 55,7558° N. Ne shohim qgarté
se kjo rrugé fluturimi né€ glob nuk ka fare kuptim. Por, kur vihet linja mbi
Hartén e Tokés sé& Sheshté té Gleason, ka kuptim té pérsosur pse fluturimi
i PIA PK785 u ul né Moské. Moska ndodhet né shtegun e fluturimit kur
fluturon nga Londra né Islamabad ashtu si¢ tregohet né hartén e tokés sé
sheshté.

Kjo nuk ishte njé situaté unike. Né fakt, né vitin 2013 njé tjetér
pasagjer u sémur gjaté fluturimit té€ PIA-s, fluturimi PK785 Islamabad pér
né Londér dhe e njéjta gjé ndodhi. Kapiteni béri njé ulje emergjente né
Moské. Fatkeqgésisht, ai pasagjer vdiq nga njé atak né zemér kur ndodhi né
vitin 2013. Né vitin 2016, fluturimi PK785 béri sérish njé ulje emergjente
né Moské. Vetém kété heré€ ishte pér arsye teknike dhe mekanike.

Kéto tre ulje emergjente, né 2013, 2015 dhe 2016 né Moské nga
fluturimi i Pakistanit International Airlines PK785 tregojné se kéta avioné
nuk po devijohen nga qindra milje nga rruga e tyre e fluturimit pér né
Moské. Ata demonstrojné se Moska éshté né rrugén e tyre té fluturimit, se
kéto shtigje fluturimi shkojné drejtpérdrejt nga Islamabad né Londér dhe
se toka nuk éshté njé rruzull. Ashtu si té gjitha fluturimet e tjera té
paraqitura si shembuj deri kétu, kéto ulje emergjente jané prova té qarta
se toka éshté né fakt e sheshté! Imazhet 02 dhe 03 né faget e méparshme
demonstrojné né ményré efektive se rruga e fluturimit si¢c tregohet né glob
qofté né Google Maps, né FlightRadar24 dhe né projeksionin Mercator
éshté e gabuar. Rruga e sakté e fluturimit pér fluturimin PIA PK785 éshté
saktésisht si¢ tregohet né Hartén e Tokés sé Sheshté té Gleason.

Shtigjet e fluturimit dhe uljet emergjente jané njé nga provat mé té
forta se toka nuk éshté njé glob. Cdo intenerar fluturimi kur vizatohet né
hartén e tokés sé sheshté do té keté mé shumé kuptim sesa ato té
pérshkruara né njé toké té supozuar me top rrotullues. Kjo pér té€ mos
pérmendur véshtirésité qé do té€ haste njé pilot kur ulet njé aeroplan qé
fluturon le té themi, nga jugu né veri, ndérsa toka rrotullohet nga
peréndimi né lindje. Do té€ dégjonim pér pérplasjen e avionéve gjaté gjithé
dités, gjithé natés, cdo dité dhe kudo.

44



Kapitulli 09 - Fluturimi i Lufthansa LH727

Kapitulli 09 - Fluturimi i Lufthansa LH727

Megjithése Shtetet e Bashkuara filluan programin e tyre Sky Marshal
né vitin 1968, vetém pas 11 shtatorit 2001 ky program u bé i njohur
gjerésisht nga publiku né Shtetet e Bashkuara. Ky program u krijua si njé
mjet kundér terrorizmit ku njé oficer i fshehté udhéton me fluturime té
brendshme ose ndérkombétare dhe parandalon rrémbimet dhe/ose
shqgetésime té tjera té€ shkaktuara nga pasagjeré té padisiplinuar. Do té doja té
ekzistonte njé program i ngjashém ku njé “Sky Doctor” t€ mund té ishte i
pranishém né cdo fluturim, pasi ka kaq shumé raste té€ foshnjave qé lindin
gjaté fluturimeve ose disa lloj sémundjesh té manifestuara tek pasagjerét
gjaté fluturimeve té gjata. Fluturimi i Lufthansa LH727 né ulje emergjente
pérfshiu njé vajzé té vogél qé€ vdiq né njé fluturim nga Shangai né Kiné pér né
Mynih té€ Gjermanisé. Avioni u ul né Jemelyanovo, né Rusi.

Fluturimi i Lufthansa LH727 éshté njé fluturim ditor qé lidh Shangain
(PVG) me Mynihun (MUC). Distanca midis dy qyteteve éshté aférsisht 5500
milje. Shpejtésia mesatare e fluturimit éshté 470 mph dhe duhen rreth 12 oré
e 05 minuta qé Airbus A340-600 té fluturojé nga Shangai né Mynih.

Sic mund ta shohé lexuesi né fagen né vijim, ky fluturim nga Shangai
pér né Mynih duhet té ndjeké njé rrugé té ngjashme si fluturimi nga Shangai
pér né Paris duke fluturuar drejt veriperéndimit té Kinés, mbi Kazakistan,
pastaj mbi pjesén mé jugore té€ Rusisé né Ukrainé dhe mbi Sllovaki dhe Austri
dhe mé pas té mbérrijé né Mynih né Gjermani. Mynihu qéndron né 48,1351°
né veri ndérsa Shangai né 31,2304° né veri. Google Maps tregon né ilustrimin
9a se si duhet té jeté saktésisht kjo rrugé fluturimi né modelin e globit. Né&
vend té késaj, ne shohim kété ulje emergjente té pérséritur né Yemelyanovo,
Rusi né 56,1721° N. Nuk ka asnjé kuptim né boté pse njé aeroplan qé
fluturon nga njé koordinaté mé e ulét e gjerésisé gjeografike do té fluturojé
deri né njé vijé mé té larté té€ gjerésisé gjeografike dhe mé pas do té fluturojé
deri né destinacionin e tij né njé vijé mé té ulét té gjerésisé gjeografike. Rruga
mé e shkurtér ndérmjet dy pikave éshté gjithmoné njé vijé e drejté. Google
Maps bén pikérisht kété kur harton kéto dy qytete né njé glob duke na dhéné
kohén e sakté té fluturimit dhe itinerarin q& duhet té ndjeké ky aeroplan. Kur
i vizatojmé té gjitha kéto informacione né hartén e tokés sé& sheshté té
Gleason, do té shohim se ulja né Yemelyanovo jo vetém qé ka mé shumé
kuptim né hartén e tokés sé sheshté, por gjithashtu shpjegon pse u ul atje
pasi 90% e shtegut té fluturimit éshté mbi territorin kinez dhe mbi territorin
rus. Tani le ta krahasojmé kété fluturim né glob dhe né hartén e tokés sé
sheshté dhe té arrijmé né pérfundimin mé té arsyeshém:
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Kapitulli 09 - Fluturimi i Lufthansa LH727

Sic e shohim né hartén e tokés sé sheshté té Gleason né imazhin
01 né fagen 46, menjéheré pasi kaloi kufirin midis Kinés dhe Rusisé,
kapiteni uli avionin né qytetin e Yemelyanovo, né Rusi. Harta e tokés sé
sheshté tregon saktésisht pse Lufthansa LH727 béri njé ndalesé né kété
qytet: ndodhet pikérisht né rrugén e fluturimit midis Shangait dhe
Mynihut.

Fluturimi i Lufthansa LH727 éshté ulja e 8-t emergjente qé
trajtojmé né kété libér deri mé tani. Nése deri tani lexuesi nuk ka véné re
ndonjé gjé té keqe me modelin e globit, do té keté edhe teté fluturime té
tjera né kapitujt e méposhtém pér t'u folur, krahasuar dhe diskutuar.
Qéllimi im éshté té paraqges prova qé té gjitha kéto ulje emergjente kané mé
shumé kuptim kur vizatohen né njé harté té rrafshét té tokés dhe se kéto
ulje emergjente kané pak kuptim ose aspak kuptim né njé model té tokés
sé globit. E kuptoj qé vitet e programimit e béjné té véshtiré pér disa qé té
shohin até qé& po shohim kétu. Por éshté e réndésishme qé lexuesi té jeté i
gatshém té zbulojé té vértetén. Mos u rehat me génjeshtrat. Edhe pse té
kuptuarit se toka né fakt éshté e sheshté mund té sjellé pak ose aspak
dobi né termat mé té shkurtér, nése e vérteta do té ishte théné gjaté gjithé
kohés, shumé nga gjérat qé shohim sot do té ishin ndryshe. Sigurisht qé
ne nuk do té bénim luftéra pér té pasurit dhe té fugishmit duke e ditur se
lakmia e tyre éshté ajo qé na con né luftéra. Por megenése po kéta njeréz
té pasur jané ata qé financojné sistemin arsimor, ne shpélarje trurin duke
besuar se ne jemi thjesht njé specifiké né univers dhe se jeta joné nuk ka
réndési. E vérteta éshté se ne jemi uniké dhe gjithcka éshté krijuar pér ne.
Té gjithé ne kemi pjesé né té€ dhe jo vetém disa lideré dhe monarké
botéroré. Kuptimi se toka éshté e sheshté na paraqet déshminé se shumé,
nése jo té gjithé kéta udhéheqés botéroré, jané njeréz té kéqij té pastér. Pse
ta fshehim kété té vérteté nga ne? Pse na pengon té dimé se cila éshté
origjina joné e vérteté dhe ku po shkojmé? Pse na mbajmé té verbér duke
na meésuar se kjo jeté éshté gjithcka qé éshté?

Le té vazhdojmé me krahasimet tona dhe té shqyrtojmé njé tjetér
ulje emergjente kété heré né Amerikén e Veriut. Pérséri do té demonstrohet
né hartén e tokés sé€ sheshté se ne nuk jetojmé né€ njé planet; ne jetojmé
né njé plan. Si¢c thoné ata, nuk e quajné "plan" pa arsye. Aeroplanét
fluturojné mbi njé plan!
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Edhe njé heré, njé situaté mjekésore gjaté njé fluturimi shkaktoi
njé ulje emergjente vetém kété heré né Kanada gjaté njé fluturimi nga
Dallas né Pekin. Fillimisht u njoftua se avioni do té€ ulej né Edmonton,
Kanada, por pér shkak té disa problemeve me avionin, piloti duhej té
devijonte dhe té fluturonte drejt Calgary, ku arratisja éshté mé e gjaté dhe
mé shumé burime pér njé ulje t&€ mundshme té aeroplanit té€ ashpér ishin
né dispozicion.

Sipas fages sé internetit Heavy.com, AA263 '"pér shkak té
problemeve me pérplasjet e avionit, fluturimi éshté devijuar né Calgary pér
njé pisté mé té gjaté dhe ka hedhur karburant gjaté rrugés pér té lehtésuar
aeroplanin pérpara uljes sé tij. Ishte njé fluturim i tensionuar, por falé njé
piloti té geté, ekuipazhit dhe kontrollit té fluturimit, avioni u ul i sigurt."
Heavy.com po raportonte drejtpérdrejt ndérsa situata me fluturimin po
zhvillohej. Ky ulje emergjente u bé mé 11 tetor 2018. Detajet rreth kétij
fluturimi jané€ si mé poshté: Boeing 787-8. Distanca 6,965 milje.
Shpejtésia prej 568 mph. Koha e fluturimit éshté 14 oré e 05 minuta

Si¢c ndodh me fluturimet qé shkojné drejt Azisé nga Amerika e Veriut,
dikush mund té mendojé se ky fluturim shkon né peréndim mbi Kaliforni
dhe mé pas mbi Ogeanin Pagésor drejt Kinés. Duke gené se Dallas ndodhet
né 32.7767° veri dhe Pekini né 39.9042° veri, ka kuptim vetém té mendohet
se ky fluturim shkon né peréndim dhe gradualisht arrin koordinatat e
Pekinit ndérsa fluturon drejt Kinés. Jo vetém shumica e njerézve mendojné
se kjo duhet té jeté rruga e duhur, por edhe Google Maps "mendon" késhtu,
sepse kur pérdorni Google Maps pér té pércaktuar njé intenerar fluturimi
midis kétyre dy qyteteve, kjo éshté ajo qé tregon rezultati.

Fakti qé ky fluturim dhe té gjitha fluturimet e tjera qé shkojné drejt
Azisé nga Amerika e Veriut, edhe nése njé fluturim nga Amerika e Veriut
niset nga jugu deri né San Diego (fluturime ushtarake nga San Diego drejt
bazave ushtarake né Japoni dhe Korené e Jugut), té gjitha fluturojné mbi
Kanada dhe/ose Alaské, pavarésisht nga ekrani i sediljeve gé i tregojné ata
duke shkuar mbi ogean. Ndérsa shkruaj kété kapitull, po gjurmoj AMXS57
Tokyo (FlightAware) né Mexico City duke e treguar até duke fluturuar mbi
Ogeanin Paqgésor né veri t&€ Hawait. Zoti na ruajt qé té€ béhet njé ulje
emergjente tani, do té€ shihnim né lajme se ky fluturim duhej té "devijonte"
né Alaska kur fluturonte mbi Alaské gjaté gjithé kohés! Tani le té
krahasojmé AA263 né modelin e glo}git dhe né hartén e tokés sé sheshté:
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Kapitulli 10 - Fluturimi i American Airlines AA263

Sic mund té shihet né imazhin 01 né fagen 50, AA263
demonstrohet né glob teksa fluturon né peréndim mbi Kaliforni dhe mé
pas mbi Oqgeanin Paqgésor drejt Kinés ndérsa fluturimi gradualisht shkon
nga Dallas né 32,7767° N né Pekin né 39,9042° N. Né vend qé té fluturojé
drejtpérsédrejti nga Rusia2 Airlines drejt veriut, AA2 Airlines mbi
Candaab6. Kina sic tregohet né hartén e tokés sé€ sheshté té Gleason. Edhe
njé heré kemi prova se harta e tokés sé€ sheshté éshté e sakté kur vihet né
skicim té rrugéve té fluturimit. Edhe njé heré shohim qytetin ku ka
ndodhur njé ulje emergjente duke qené né rrugén e fluturimit sipas hartés
sé€ tokés sé sheshté.

Sic mund ta keté véné re lexuesi deri tani, kéto linja gjerésie nuk
nénkuptojné né té vérteté ngjitjen ose zbritjen e njé toke globi imagjinare
gé noton né "hapésiré" duke rrotulluar rreth boshtit t€ saj me 1,000 mph
dhe duke rrotulluar diellin me 65,000 mph. Linjat e gjerésisé gjeografike
me té vérteté nénkuptojné sa afér ose mé larg nga Poli gendror (AKA Poli i
Veriut) duke filluar nga Ekuatori né 0°. I njéjti proces pérséritet kur
demonstrohen linjat e gjerésis€ pértej Ekuatorit drejt rajoneve té
panjohura té jugut.

Ekziston njé harté e njohur si "Harta e Tokés sé Sheshté Abizaid"
e vizatuar nga njé profesor nga Bostoni i quajtur John George Abizaid né
néntor té vitit 1920. Kjo harté iu shtua bibliotekés s€ Kongresit mé 8
dhjetor 1920. Emri zyrtar i késaj harte éshté "Harta e re e sakté e
sipérfages s& sheshté, Toka e palévizshme". Edhe pse kjo harté nuk do
té pérdoret gjerésisht gjaté gjithé kétij libri, uné kam vendosur ta shtoj
kété harté né kété kapitull pér t'i shpjeguar lexuesit se si zbarkimet
emergjente dhe shtigjet e fluturimit shpjegohen mé miré né njé harté
tokésore té sheshté. Le té themi se njé aeroplan po fluturon nga 45° né
veri nga Amerika e Veriut drejt 45° VL té Rusisé. Ky aeroplan do té€ duhet
té kalojé mbi 60° deri né 75° mé afér Polit Qendror (AKA Poli i Veriut)
sepse rruga mé e shkurtér ndérmjet dy pikave éshté gjithmoné njé vijé e
drejté. Kjo pér faktin se toka éshté e sheshté dhe kété e vérteton ¢do ulje
emergjente e paraqitur né kété libér. Secili prej tyre tregon dy pika, né kété
rast, dy qytete. Kur vizatohej njé vijé e drejté midis kétyre dy qyteteve, ulja
emergjente béhej gjithmoneé diku midis kétyre dy pikave, dy qyteteve!
Meqgenése toka éshté e sheshté, shtegu midis dy qyteteve do té jeté
gjithmoné njé vijé e drejté, pérvec nése avioni mund té pérballet me
kushtet e motit ose té fluturojé mbi zona lufte. 3
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Mé poshté éshté harta e vizatuar nga John George Abizaid.
Ngjashém me "Syrin e Demit", harta tregon linjat e gjerésisé€ gjeografike
duke filluar nga Ekuatori drejt Polit Qendror (AKA Poli i Veriut) dhe linjat e
gjerésisé gjeografike qé fillojné nga Ekuatori qé shkojné drejt Rrethit Jugor
(AKA Poli i Jugut). Lidhjet pér shkarkimin e késaj harte do té jepen né
fund té keétij libri.

When reading Map lay it flat on table

NEW CORRECT MAP OF THE FLAT SURFACE, STATIONARY EARTH.
John G. Abizaid, 3 Malden St., Boston, Mass.

| Wap Divisie,
DEC 8 '20
ibtary of Conghesa |

On the back side of this map you will find more information about this subject.
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Aviation Herald publikoi né fagen e saj té internetit avherald.com té
martén, 2 korrik 2013 sa vijon:

“Njé Boeing 777-300 Korean Air, me regjistrim HL8275 qé kryente
fluturimin KE-38 (né fund té 1 korrikut) nga Cikago, IL (SHBA) né Seul
(Kore e Jugut) me 273 persona né bord, ishte né rrugé né FL340 rreth 300
nm né jug té Anadyr-it, kur kur ekuipazhi duhej té fikte motorin e majté .
Ekuipazhi e zbriti avionin né FL270, u kthye né veri dhe u devijua né
Anadyr duke hedhur karburant. Avioni u ul i sigurt né€ pistén 19 rreth njé

oré mé voneé.

Nuk ka sekrete pasi kemi mésuar deri né kété kapitull se té gjitha
kéto fluturime g€ vijné nga Azia né Amerikén e Veriut fluturojné mbi Rusi
dhe Alaské. Kujtoni até qé kemi théné gé né fillim té kétij libri, se rruga mé
e shkurtér midis dy pikave éshté njé vijé e drejté. Né fakt, ky citat éshté

mé i vjetér se shumé nga kombet peréndimore:

“The
shortest
distance
between two
points is a

m\ straight
Ak line.”
Archimedes

Ky nuk éshté incidenti i vetém qé pérfshin Korean Air Lines. Ka

edhe disa té tjera qé nuk do té renditen né kété libér. Né vitin 2001, njé
Korean Air Lines né rrugé pér né Nju Jork iu tha té ulej menjéheré né
Alaské. Pas shtypjes sé kodeve té gabuara, avioni u ndalua té ulej né
Alaské dhe u desh té ulej né provincén Yukon né Kanada, fqinje me
Alaskén. Njé tjetér Korean Air Lines u ul né Finlandé pasi u qéllua nga
avionét sovjetiké né kohén e Luftés sé Ftohté. T€ gjitha kéto fluturime kur
vizatohen né hartén e tokés sé€ sheshté tregojné njé gjé: té gjithé fluturojné

né njé intenerar té drejté nga pika "A" né "B"!
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Kapitulli 11 - Fluturimi i Korean Air KE-38

Sic tregojné qarté Imazhet 02 dhe 03 né faget 54 dhe 55, fluturimi i
Korean Air KE-38 nga Seuli né Cikago po fluturonte né njé intenerar té
drejté né njé sipérfage té sheshté kur avioni duhej té ulej mbi Rusi. Kur e
vizatojmé kété fluturim né modelin e globit ose né projeksionin Mercator, ka
kuptim zero. Sidoqofté, kur e pérshkruajmé kété fluturim mbi Hartén e
Tokés sé& Sheshté té Gleason, ka kuptim té ploté. Anadyr né Rusi ndodhet
pikérisht né rrugén e kétij fluturimi nga Seuli, Kore né Cikago, Shtetet e

Bashkuara.

Si¢c mund ta keté kuptuar lexuesi deri tani, ekziston njé model kétu.
Asnjé fluturim apo dy fluturime nuk fluturojné né kété rrugé. Té gjitha kéto

fluturime gé vijné nga Azia fluturojné né kété rrugé, pavarésisht se faget e

internetit t€ gjurmimit té fluturimeve tregojné té€ kundértén. Si¢c e pérmenda

disa kapituj mé paré, ndérsa po shkruaja njé nga kapitujt, mbajta gjurmét e
njé fluturimi nga Tokio, Narita drejt Mexico City. Fagja e internetit po
tregonte kété aeroplan duke kaluar Ogeanin Pagésor né veri té Hawaiit drejt
Meksikés, kur né fakt, ne e dimé se té gjitha fluturimet qé vijné nga Azia
drejt Amerikés sé€ Veriut DUHET té fluturojné mbi pjesé té€ Rusisé dhe
Alaskés dhe, natyrisht, Kanadasé ose hapésirés ajrore kanadeze mbi bregun

peréndimor.

Ka vetém njé shpjegim pér kété: Toka éshté E SHFESE! Disa do té
thoné se éshté njé€ sferoid i shtrir€, té tjeré thoné se €shté i sheshté vetém né

pole, ndérsa imazhet nga NASA tregojné njé sferé té pérsosur. Pra, cfaré
K&iekemyy njé sferé té pérsosur né kété imazh té

NASA-s té quajtur "Mermeri Blu". Pér tu
siguruar qé té gjithéve té shpérlahet truri nga
ky imazh, disa vjet mé paré kur Apple

l&shoi iPhone-in e saj, ky imazh ishte sfondi
i cdo iPhone té shitur né boté. Né kapitullin 20
pérpara do t'i tregoj lexuesit shumé
mospérputhje dhe t€ meta me globin

modeli i tokés. Njé person as nuk duhet té
besojé né toké té sheshté pér té paré té gjitha té
metat me modelin heliocentrik dhe tokén e
globit.

Le té shohim tani disa ulje té tjera emergjente. Fluturimi yné i
ardhshém duhet té na ¢ojé nga Shtetet e Bashkuara né Evropé, vetém njé
e shténé pértej Atlantikut. Apo éshté ajo?
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Zvicra thuhet se éshté njé nga vendet mé té mira, nése jo, vendi mé
i miré né boté. Djathi zviceran éshté i famshém né mbaré botén. Shumica
e milioneréve kané llogari né bankat zvicerane dhe orét zvicerane thuhet
gjiithashtu se jané ndér meé té mirat né€ boté. Megjithaté, duket se jo
gjithcka éshté njé lajm i miré pér Zvicrén. The Independent raportoi sot (21
maj 2019) né edicionin e saj online se,“Nivelet e pérdhunimit dhe dhunés
seksuale 'té larta' né Zvicér me graté 'té déshtuara nga ligjet e rrezikshme’

Lajmet e kéqija pér Zvicrén u béné tituj edhe mé 4 shkurt 2017,
kur fluturimi Swiss International LX040 u detyrua té bénte njé ulje
emergjente né njé aeroport té largét né Kanada. Fluturimi po vinte nga
Cyrihu né Los Anxhelos kur njé nga motorét e tij pushoi sé€ punuari. Nuk
ka mé shumé se 6,000 banoré né qytetin e largét té Iqaluit, Kanada, ku
fluturimi LX040 u detyrua té ule;j.

Disa detaje té tjera rreth fluturimit vijojné: Boeing 777-300 qé
fluturon né njé lartési prej 34,000 ft me njé shpejtési prej 509 mph.
Distanca midis Cyrihut né Los Anxhelos éshté aférsisht 5,930 milje dhe
koha e fluturimit éshté 12 oré e 10 minuta.

Shumé njeréz né Amerikén e Veriut, vecanérisht ata qé€ jetojné né
bregun lindor, mendojné se nése udhétojné drejt lindjes do té pérfundojné
né Evropé. Kjo sepse kur shikoni modelin e globit, me pamje nga lindja
pértej Atlantikut, do té shihni Portugaliné dhe Spanjén. Por fakti éshté se
kur lundron né lindje nga Nju Jorku né njé rrugé té drejté, personi qé
lundron ose fluturon drejtpérdrejt né lindje nga Nju Jorku do té
pérfundojé duke kaluar Ekuatorin ose duke mbérritur né Sierra Leone né
Afrikén Peréndimore. Kjo éshté pér shkak se toka nuk éshté njé rruzull. Né
fakt éshté e sheshté dhe kur té shikoni hartén e tokés sé sheshté, do té
shihni qarté até qé uné po pérpigem té€ shpjegoj kétu. Imazhi 03 né fagen
59 pérpara e demonstron kété.

Si rezultat, ata gé fluturojné/lundrojné pér né Evropé, nuk mund
té fluturojné thjesht drejt lindjes. Ata duhet té fluturojné nga veriu né
verilindje, té€ fluturojné mbi Kanada dhe Grenlandé pér té arritur né
Evropé. Kjo pér faktin se toka éshté e sheshté dhe jo njé rruzull. Kur
krahasojmé fluturimin zviceran LX040 né té dyja, projeksionin e globit dhe
né hartén e tokés sé sheshté té€ Gleason, béhet e qarté se asnjé fluturim
nuk éshté demonstruar ndonjéheré se po fluturon né njé toké globit.
Shikojeni veté:

57



Chapter 12 Image 01 — . =

e

w .3 : E—
e = baria Russia _—
a T = ] S B
-

Kazakhstan

Sweden Uzbekistan

Canada N
Greenland  Iceland g Belansy
K o ) . Poland
- United R - Iran
" Kingdom omania ;
- = 3 ra
el = OZiirich 9
% [ % 12 h 10 min %
Los Angeles @y, ..o ciates from ¥128,672 i Saudi Arabia
T —— -
WM f0) T Spain Egypt
Qb L4 Tunisia
; Portugal Libya
: Sudan
Mexico Algeria

Western Nigcrsamrl ucen
Sahara
Cuba Mali
Guatemala Mauritania ;
Puerto Rico BmtmN'genB P |
Nicatagua Faso D?C
Guinea Ghena g
Zambia
Venezuela AngEII
: a
= _ Colombia Guysna
Ecuadar. Suriname o
: = gy : Namibia

y

Brazil

Bolivia

Chile

Argentina

“Google

< : i
“ L : jﬂ;{

Flat Earth Map

- Gleas
Foa

Pot




Kapitulli 12 - Fluturimi ndérkombétar Swiss LX040

WORLD COUNTRIES

AND CAPITALS u'-"""" ............... =
AL Lk ] ; N
L) RN A
ARCTIC OCEAN T L SRR : .
L . i -” = ——__,;
7 G

T UNITER STATES
NORTH PACIFI

Los Angeles

NORTH ATLANTIC

SOUTH PACIFIC
OCEAN

SOUTH ATLANTIC
OCEAN

ARCTIC OCEAN

RUBEIAN
FEDERATION

INDIAN OCEAN

e

ARSTRALIE

SOUTHERN OCEAN

PACIFIC
OCEAN

L

MAS o
L ..fﬂ.'{hq.'u—'...

C.EAL

Monrovia™



Kapitulli 12 - Fluturimi ndérkombétar Swiss LX040

Si¢ e shohim né fagen 58 Imazhi 01, kjo rrugé fluturimi né glob ose
cdo fluturim tjetér q€ shkon né lindje ose né peréndim nuk fluturon kurré
rrugét si¢ jané parashikuar né Google Maps. Ata kurré nuk mund ta béjné
kété pér faktin se nuk po fluturojné mbi njé glob. Modeli i tokés sé& globit
éshté me té vérteté njé glob virtual ku gjithcka gé béhet béhet gjithmoné né
letér ose né njé lloj softueri dhe programesh kompjuterike. Kur kéto
fluturime vizatohen, ato gjithmoné pérputhen saktésisht me shtigjet sic
vizatohen né hartén e tokés sé sheshté.

Nése fluturimi Swiss International LX040 do té kishte fluturuar
vértet mbi njé glob ndérsa u largua nga Cyrihu né Zvicér, ky fluturim do té
kishte fluturuar mbi Francé né jug té Parisit dhe mé pas mbi Ogeanin
Atlantik. Ai do té kishte fluturuar mbi Nova Scotia, pastaj Maine, Vermont
dhe né té gjithé SHBA-né verilindore derisa té arrinte né Kaliforni. Shanset
jané gé ata nuk do ta kishin arritur té sigurté pasi problemi do té kishte
ndodhur kur ata po kalonin mbi Atlantik, por pér shkak se toka nuk éshté
njé glob, ata po fluturonin né njé rrugé tjetér mbi Kanada dhe ishin né
gjendje té uleshin té sigurt né aeroportin Igaluit.

Disa njeréz mund té thoné se ky éshté njé fluturim nga Cyrihu drejt
bregut peréndimor t€ SHBA-sé dhe se ky fluturim duhet té fluturojé mbi
Kanada. Por pse té fluturojmé mbi Grenlandé? Pér té demonstruar se jo
vetém fluturimet qé vijné nga Evropa né bregun peréndimor té€ Shteteve té
Bashkuara, ose qé shkojné né Evropé nga bregu peréndimor i Shteteve té
Bashkuara, fluturojné mbi Kanada, uné ju tregoj kétu se fluturimet deri né
lindje si nga Nju Jorku né Francé fluturojné gjithashtu mbi Kanada.
Shikoni fagen 61. Né vitin 1927 Charles Lindbergh fluturoi nga Nju Jorku
né Paris. Le té€ krahasojmé itinerarin e tij té fluturimit né fagen 61 pérpara
dhe le t€ shohim drejtimet e vérteta né Lindje dhe Verilindje, si¢ tregohet né
imazhin 03 mé poshté:

Gleason s _Flat Earth Map
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Pér té arritur vértet Evropén, duhet té€ fluturosh né verilindje.
Fluturimi i Lindbergh mbi Kanada nuk éshté njé rrugé "Rrethi i Madh", si¢
mund té pretendojné disa. Eshté e vetmja rrugé e mundshme pasi toka nuk
éshté njé glob. Nése toka do té ishte me té vérteté njé glob, kushdo qé
lundron/fluturonte nga Nju Jorku drejt Lindjes, do té ishte né gjendje té
arrinte Evropén. Fluturimi i Lindbergh nga Nju Jorku né Paris nuk ishte
asgjé jashté normales dhe as njé rrugé "rreth i madh". Eshté e vetmja
ményré pér té fluturuar direkt nga Nju Jorku né Paris. Mos harroni até qé
kemi théné qé né fillim, se distanca mé e shkurtér midis dy pikave éshté
gjithmoné njé vijé e drejté. Distanca mé e shkurtér midis Nju Jorkut dhe
Parisit éshté njé vijé e drejté mbi toké té sheshté dhe jo njé vijé e lakuar mbi
njé toké imagjinare té globit.

Né imazhin 03 né fagen 60, uné demonstroj sé pari até qé po thosha
né fillim té kétij kapitulli, se duke lundruar ose duke fluturuar né lindje nga
Nju Jorku do té pérfundojé duke kaluar Ekuatorin dhe duke arritur né
bregun peréndimor té Afrikés. Uné kam vendosur njé busull direkt mbi Nju
Jork 75° W paralelisht dhe kam ndjekur shigjetén né busull gqé tregon
Lindjen dhe até qé tregon Verilindjen. Lindbergh nuk po bénte asgjé té
pazakonté kur fluturoi nga New Yorku né Paris, deri né njé rrugé fluturimi.

Ai nuk po fluturonte né ndonjé rrugé té "rrethit t€ madh". Kjo éshté ményra
e vetme gé ai mund ta kishte béré kété, sepse nése do té kishte fluturuar
né lindje nga Nju Jorku, do té kishte pérfunduar né Afriké.

Fluturimi ndérkombétar Swiss LX040 ndalon né Irqaluit, Kanada,
demonstroi edhe njé heré dhe né ményré bindése se aeroplanét nuk
fluturojné mbi njé glob. Aeroplanét fluturojné mbi njé aeroplan! Fluturim
me fluturim, ulje emergjente me ulje emergjente lexuesit i paraqiten prova
té pakundérshtueshme se toka éshté e sheshté.

Jané edhe gjashté fluturime té tjera qé jané€ ekzaminuar dhe krahasuar né
kapitujt né vazhdim. Gjithmoné kur krahasohen, kéto shtigje fluturimi
favorizuan modelin e tokés sé sheshté dhe kurré nuk e favorizuan modelin
heliocentrik té globit rrotullues, pér té cilin na éshté laré truri pér té besuar
se éshté i vérteté. Uné me té€ vérteté shpresoj qé deri tani, ju lexues ta keni
hapur mendjen dhe ta keni kuptuar kété

The earth is NOT A GLOBE!
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Pilotét konsiderohen si ndér njerézit mé té€ zgjuar né boté.
Megjithaté, 60% deri né 80% e aksidenteve né aviacion jané pér shkak té
gabimeve té pilotéve.

Sipas fages sé internetit aviationknoledge.wikidot.com, kéto jané
gabimet mé té zakonshme té kryera nga pilotét dhe anétarét e ekuipazhit:

Mungesa - Gabimet e 1€éshimit ndodhin kur anétarét e ekuipazhit nuk
arrijné té kryejné njé detyré té kérkuar.

Komisioni - Gabimet e komisionit ndodhin kur anétarét e ekuipazhit
kryejné njé detyré gabimisht ose bé&jné dicka qé nuk kérkohet.

Slips - Té cilat ndodhin si rezultat i gabimeve té vogla té ekzekutimit.
Lapsuse - Té cilat ndodhin kur njé pilot shpérgendrohet dhe nuk
pérfundon njé detyré ose 1€ njé hap gjaté kryerjes sé saj.

Gabimet - té cilat ndodhin kur veprimet pérputhen me njé plan joadekuat.
Shkeljet - Té cilat ndodhin kur veprimet devijojné nga standardet apo
rregullat e procedurave té sigurta, qofshin ato té qéllimshme apo té

gabuara.
Ka raporte kontradiktore mbi até qé€ cka e béri qé motori i katért i

Boeing 747SP qé mbante 251 pasagjeré dhe njé ekuipazh prej 23 vetash qé
fluturonte né 41,000 kémbé nga Taipei drejt Los Anxhelosit, u fik né vetém
350 milje nga mbérritja né brigjet e Kalifornisé. Disa raporte thoné se
kapiteni Min-Yuan Ho ka hasur né disa turbulenca té rénda, ndérsa
raporte té tjera thoné se avioni fluturoi népér hi vullkanik qé shkaktoi
fikjen e motorit té katért. Problemi me teoriné e hirit vullkanik éshté se
nuk ka vullkane mbi Ogeanin Paqgésor. Por, cka nése ata po fluturonin mbi
rajone vullkanike né vend qé té fluturonin mbi Pagésor, si¢c besojmé ne se
éshté késhtu?

Jané realizuar disa emisione televizive né lidhje me kété incident ku
jané intervistuar anétarét e ekuipazhit, pasagjerét, agjentét e Kontrollit té
Trafikut Ajror dhe eksperté né fushén e hetimit té€ pérplasjes ajrore.
Rishfaqgja e ngjarjes dhe animacioni kompjuterik i béré pér té€ demonstruar
rrugén e kétij fluturimi dhe luftén e kapitenit Min-Yuan Ho pér té rimarré
kontrollin éshté ajo qé mé térhoqi vémendjen. Né dokumentarin televiziv,
avioni tregohet se po i afrohet Los Anxhelosit duke ardhur nga peréndimi
mbi Ogeanin Pagésor. Le té krahasojmé fillimisht intenerarin e fluturimit
né té dyja, ne glob si¢c tregohet né ripértéritjen dhe né Hartén e Tokés sé
Sheshté té€ Gleason né imazhin 01 né fagen tjetér:
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Fluturimi 006 i China Airlines kishte njé rrugé té ngjashme
fluturimi si fluturimi 008 i China Airlines i mbuluar né kapitullin 02 té
kétij libri. Té dy u nisén nga Taipei né Tajvan drejt Los Angeles LAX né
Kaliforni.

Kur shikojmé projeksionin e globit dhe shtegun e fluturimit té
fluturimit 006 té China Airlines, si¢ tregohet né Google Maps né fagen 64,
Imazhi 01, ne e shohim kété fluturim sikur vjen nga peréndimi drejt Los
Anxhelosit mbi Oqeanin Paqé€sor. Dokumentari i béré pér rishfaqje
televizive ku ata intervistuan disa nga anétarét e ekuipazhit, pasagjerét dhe
ekspertét né fushén e aviacionit tregon fluturimin 006 té China Airlines
duke iu afruar brigjeve té Kalifornisé saktésisht si¢ tregohet né€ Google
Maps. Problemi éshté se ky aeroplan u ul né San Francisko i cili ndodhet
380 milje né veri té Los Anxhelosit. Nuk ka shumé kuptim nése avioni po i
afrohej Los Anxhelosit pér t'u nisur né verilindje drejt San Franciskos pér
njé ulje emergjente. Raportimet thoné se aeroplanit po i mbaronte edhe
karburanti. Nése ky aeroplan do té fluturonte vértet mbi njé glob dhe do té
vinte nga peréndimi si¢ tregohet né Google Maps, vendimi i duhur do té
ishte thjesht té€ vazhdoni té fluturonte drejt né Los Anxhelos dhe té ulej i
sigurt atje. N& vend té€ késaj, ata zbarkuan né San Francisko.

Mé poshté, e mbivendosur mbi hartén e tokés sé sheshté éshté
pamja e ekranit nga raporti hetimor qé tregon avionin gé i afrohet
Kalifornisé nga peréndimi. Uné kam shtuar busullén dhe dy shigjetat e
kuqge qé tregojné rrugén e avionit sipas asaj q€ u tregua se ndodhi. Né
hartén e tokés sé€ sheshté, uné tregoj drejtimin e vérteté nga vinte ky
fluturim, si¢c tregohet me busullén e vendosur né paralelin 120 W dhe
shigjetén qé& drejton VP:
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Sipas asaj gqé u demonstrua né dokumentarin televiziv dhe u
demonstrua né kété kapitull né fagen 65, Imazhi 02, avioni iu afrua Los
Anxhelosit nga peréndimi duke ardhur nga mbi Oqgeanin Pagésor.
Raportohet se avioni kishte mbetur pa karburant pér shkak té problemeve
qé kishte gjaté fluturimit. Prandaj, ajo duhej té ulej shpe;jt.

Né glob, do té kishte qené mé e lehté vetém té€ vazhdosh té fluturoje
drejt derisa té arrihej LAX. Né vend té€ késaj, avioni u ul né San Francisko
380 milje né veri té€ Los Anxhelosit. Si mund té jeté kjo?

Kur shikojmé hartén e tokés sé€ sheshté té Gleason né imazhin 01,
ne mund té€ shohim qarté shtegun e kétij fluturimi qé vjen nga Veriu/
Veriperéndimi i Kalifornisé duke iu afruar fillimisht San Franciskos dhe
mé pas Los Anxhelosit. Kjo mbéshtetet edhe nga raporti zyrtar nga Bordi
Kombétar i Sigurisé sé€ Transportit (NTSB) i cili deklaroi se avioni po i
afrohej Kalifornisé nga veriperéndimi. Rruga né Hartén e Gleason éshté e
sakté sipas raporteve, por né glob, rezulton e gabuar.

Edhe pse né raportin zyrtar thuhet qarté se ky avion po vinte nga
veriperéndimi, pér té ruajtur programimin dhe projeksionin e
vazhdueshém té teorisé sé modelit té€ globit, imazhet e fluturimit qé vjen
nga peréndimi nga mbi Oqgeanin Pagésor vazhdojné. Do té ishte mé e
vérteté pér historiné nése ata do té kishin demonstruar né shoun e
rishfaqgjes, intenerarin e kétij fluturimi né hartén e tokés sé€ sheshté sic
ndodhi né té vérteté. Né vend té késaj ata zgjodhén té tregonin pjesérisht
té vértetén, duke treguar se cfaré ndodhi me blerjen e fluturimit duke u
fshehur nga po vinte fluturimi sipas hartés sé tokés sé sheshté.

E vérteta e tokés sé sheshté nuk éshté fshehur, shtypur dhe tallur
vetém né té kaluarén. Edhe sot ne shohim geveri dhe kompani private qé
pérpigen té pengojné popullsiné té zbulojé se cila €shté forma e vérteté e
tokés. Faget e internetit si earth.nullschool.net ku modelet e motit, era dhe
rrymat e ogeanit shfagen né kohé reale, dikur kishin njé projeksion té
hartés sé€ tokés sé& sheshté. Tani mé kané hequr! Provat ishin thjesht
shumeé té qarta dhe ata duhej t'i fshihnin nga ne.

Por nuk ka réndési se cfaré béjné ata. Njerézit do té vazhdojné té
hetojné dhe té béjné kérkimet e tyre dhe té kuptojné se, né kundérshtim
me até qé shtyhet nga mediat kryesore, toka NUK ESHTE GLOB!
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Disa muaj mé paré pashé njé video né njé kanal né YouTube me emrin
Rory dhe 1 lashé njé koment gé e shtyu té pérgjigjej] me kérkesén e méposhtme:
"Kétu éshté edhe njé ulje emergjente qé jam 1 sigurt se té gjithé do té donim
tJju shihnim duke e analizuar: QF64 Johannesburg né Sydney, 1 detyruar té
ulej né Perth (2017)". Kérkesés sé tij iu pérgjigja duke béré njé video né lidhje
me kété ulje emergjente qé mund té gjendet né kanalin tim. Videoja e
pérmendur quhet "Ulje emergjente né Perth, Australi e shpjeguar mé miré né
TOKEN E SHESHTE"

Zakonisht nuk béj video gé flasin pér njé fluturim té vecanté, por
fluturimi i Qantas QF64, i cili béri njé ulje emergjente né Perth né vitin
2017 kur uné gruaja humbi ndjenjat gjaté fluturimit, ishte njé fluturim
tjetér. E dija se duhej té shpenzoja pak kohé pér té€ shpjeguar até incident
té vetém. Fluturimi i Qantas QF64 &shté njé fluturim ditor nga
Johannesburg né Afrikén e Jugut né Sydney Australia. Lloji i avionit éshté
njé Boeing 747-400 i cili fluturon né 33,000 kémbé. Shpejtésia, (570 mph)
do té diskutohet pérpara né kété kapitull.

Jo shumé njeréz e diné se ka rryma avionésh qé qarkullojné rreth
tokés me shpejtési qé arrijné deri né 250 mph (400 km/h). Ka rryma
avionésh polare dhe rryma avionésh subtropikale. Pilotét diné pér to dhe
ata fluturojné né kéto rryma avionésh. Ato shtojné shpejté€siné e avionit pa
shkaktuar asnjé démtim né trup. Né fakt, kéto rryma avionésh jané shumé
té ngjashém me ato shirita transportues qé gjenden né aeroporte, gendra
tregtare dhe madje edhe né disa qytete rreth tokés sé sheshté.

Né foto kétu éshté njé
rrip transportieri né kémbé.
Nése dikush e shkel dhe
thjesht qgéndron mbi té, ai
person do té ecé pérpara me
shpejtésiné e rregullt té cdo
personi qé€ ecén. Por nése
personi shkel njé rrip
transportieri né ké&émbé dhe
ecén pérpara mbi té, ai person
do té rrisé shpejtésiné e saj né
ményré eksponenciale pa béré
asnjé pérpjekje shtesé.
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Tani qé€ keni njé pamje né mendje, imagjinoni kéto rryma avionésh
si rripa transportues nga 7 deri né 15 milje lart qé qarkullojné né té gjithé
tokén. Ka harta dhe softuer té disponueshém pér pilotét ku ata mund té
lokalizojné rrjedhat e avionéve dhe té€ fluturojné mbi to. Imazhi 02 mé
poshté tregon disa rryma avionésh té pérfagésuar nga shigjetat e kuqge qé
rrjedhin rreth e qark tokés sé sheshté duke shkuar né té gjitha drejtimet.
Uné e kam krijuar kété ilustrim bazuar né rrjedhat e avionéve dhe rrymat
e erés nga fagja e internetit nullschool.net, e njéjta faqge interneti qé hoqi
hartén e projektimit AE nga zgjedhja e projeksioneve.

Fluturimi i Qantas AF64 fluturon pérgjaté Rrethit Jugor mbi até qé
Harta e Gleason e quan Oqgeani i Jugut drejt Australisé. Fluturimi i
kthimit fluturon me rrjedhén e avionit, si dhe duke shkuar né drejtim té
kundért. Duke paré ilustrimin e méposhtém, nuk éshté e véshtiré té
kuptosh pse piloti béri njé ulje emergjente né Perth. Eshté pikérisht
pérgjaté shtegut té fluturimit qé shkon nga Johannesburg né Afrikén e
Jugut né Sydney Australia duke fluturuar pérgjaté rrjedhés sé avionéve.

Gleason's Map
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Sic thashé né fillim, le té diskutojmeé tani shpejtésiné e fluturimit té
Qantas QF64. Shpejtésia e kétij avioni gjaté kétij fluturimi thuhet té jeté
rreth 560 mph. Le té themi se kjo €shté késhtu. Kur shtohet njé shpejtési
tjetér 250 mph nga rryma e avionit, shpejtésia pérfundimtare éshté e
barabarté me 810 mph. Ky vlerésim bazohet duke supozuar se ky aeroplan
gjaté keétij fluturimi fluturon me vetém 560 mph. Fagja e internetit
flugzeuginfo.net nga Gjermania thoté se ky lloj avioni fluturon me 583 kts
= 610 mph. Kur fluturon pérgjaté rrjedhés sé€ avionit, shpejtésia
pérfundimtare éshté e barabarté me 860 mph pa shtuar asnjé férkim né
trup pér shkak té faktit se avioni po fluturon me rrjedhén e avionit dhe jo
kundeér tij.

Shpejtésia e kétij lloji nuk éshté e pazakonté né aviacionin
komercial. Né fakt, kjo ndodh mjaft shpesh, ndoshta mé shumé sesa
raportohet. Le t€ shohim disa fluturime me shpejtési rreth 800 mph gé
@ flightrodar2 Jet Blue B6 1198 @ 77 Kétu éshté njé pamje e ekranit
L - - nga fluturimi radar gé tregon
.E:'" . fluturimin B6 1198 té jete Blue
e gé shkon nga Orlando né Nju
Jork me njé shpejtési prej 778
mph ose 1252 km/h duke
pasur parasysh se ky éshté njé
fluturim i brendshém i SHBA.

Kétu éshté njé pamje tjetér e

ekranit nga fluturimi radar24 ""‘—- Egyptair MS 648 Riyadh to Cairo @803 mph
qé tregon Egyptair MS 648 [ .
SU-GCK duke ecur me njé
shpejtési prej 803 mph ose
1,293 km/h. Ky Boeing 787-9
fluturon nga Riadi né Arabiné

L

Saudite né Kajro né Egjipt.

Kéta dy shembuj t&€ mésipérm nuk dolén né lajme si
jashtézakonisht té shpejté pér shkak té rrjedhave té avionéve dhe nuk jam
i sigurt pse. Disa aeroplané fluturojné me njé shpejtési mé té€ madhe se sa
ne jemi né dijeni ose qé pranojmé dhe besoj se ky éshté rasti me fluturimet
e pérmendura mé lart. Né fagen né vijim do té shikojmé katér fluturime té
shpejta qé dolén né lajme si dicka jashté normales. Fluturimet e
diskutuara pérpara arritén shpejtési té jashtézakonshme pér faktin se ata
fluturuan pérgjaté rrjedhés sé avionéve. Segmente té téra né kanalet e
lajmeve u dedikuan pér té pérhapur kété lajm "novator" sikur té€ ishte
dicka e padégjuar mé€ paré.
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Fluturimet e méposhtme dolén né lajme kur fluturuan nga Evropa
né Amerikén e Veriut me njé shpejtési prej rreth 800 mph:

Fluturimi norvegjez DY 7014 Nga New Yorku né Londér ne 2018
Fluturimi norvegjez DY 7014 Nga New Yorku né Londer po ne 2018
Fluturimi i British Airways BA114 Nga New Yorku ne Londer ne 2015

Mé e fundit né shkurt té€ 2019-és duke arritur 801 mph

Fluturimi i Virgin Atlantic VS8 nga Los Anxheles né Londér

Nuk éshté sekret qé rrjedha té tilla avionésh ekzistojné né té gjithé
tokén, vecanérisht pérgjaté Rrethit Jugor ku kryhen fluturime nga Afrika e
Jugut né Australi dhe nga Australia né Amerikén e Jugut. Problemi
géndron kur na thuhet pér fluturime té shpejta brenda dhe rreth Evropés
dhe Amerikés sé€ Veriut. Fluturime me kété shpejtési pérgjaté Rrethit
Jugor nuk raportohen. A nuk ndodhin? Po, sigurisht qé e béjné dhe kané
pér dekada gé pérfitojné€ nga rrymat e tilla té erés.

Njé faktor tjetér qé¢ duhet marré parasysh éshté distanca. Nuk e
pérfshiva distancén né fillim té kétij kapitulli kur dhashé detaje rreth
fluturimit té€ Qantas QF64. Kam shkruar pér llojin e avionit dhe lartésiné e
fluturimit. Uné fola pér shpejtésiné vetém pasi shpjegova pak pér rrymat e
avionéve. Tani le té flasim pak pér distancat.

Gjaté njé interviste né té cilén kapiteni Marcelo R. ftoi njé reporter

amator né kabiné gjaté njé fluturimi nga Sydney né Buenos Aires,

kapiteni tha se njé fluturim nga Buenos Aires né Sidnei mund té zgjasé
deri né 16 oré e 45 minuta kohé fluturimi dhe kjo po e shton faktin se ata
fluturojné me rrymeé jet. Kapiteni tregon hartén me rrymat e erés mbi té
dhe njé intenerar té drejté (jo té lakuar) né€ njé rrugé té supozuar té€ "rrethit
té madh", qé lidh Sidnein me Santiago.

Ne kete foto eshte
Kapiteni Marcelo R.
duke treguar nje vije

te drejte ne _ __
projeksionin e B § ] _

supozuar te B T e N
globittokesor pergjate H R A
akullit te Antarktides Captain Marcelo R. explaining Southern routes and wind currents.
Linja e lakuar "rrethi i 70 - o

madh" nuk gjendet
askund.
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Sipas modelit té globit, distanca nga Buenos Aires né Sydney éshté
7.328 milje. Megjithése fluturimi AR1181 i Aerolineas Argentinas tani
éshté ndérpreré, koha e fluturimit e llogaritur né até kohé ishte 14 oré e
25 minuta. Avioni i pérdorur nga Aerolineas Argentinas pér té fluturuar
até rrugé ishte njé Airbus A340-200 qé arrinte njé shpejtési prej 0.86
mach qé éshté e barabarté me 659 mph. Epo, 14 oré e 25 minuta éshté njé
kohé e tmerrshme pér njé fluturim gé mbulon 7,328 milje. Kjo éshté
ekuivalenti i fluturimit me njé shpejtési prej vetém 510 mph. Kur zbritet
shpejtésia e shtuar prej 250 mph nga rryma e avionit, kjo éshté e
barabarté me fluturimin me vetém 260 mph. Eshté e qarté se kétu ka
dicka q& nuk shkon.

Ajo qé éshté e gabuar me kété foto jané distancat midis
kontinenteve pérgjaté Rrethit Jugor. Modeli i globit duhet t&€ zvogélojé
distancat né ményré qé té pérshtatet me teoriné heliocentrike, por ato
distanca nuk pérfagésojné distancén e vérteté midis vendeve pérgjaté
Rrethit Jugor.

Le té lidhim tani numrat e duhur dhe té shohim se ¢faré marrim.
Latan fluturon njé Airbus 320 me 528 mph nga Sydney né Buenos Aires.
Ne shtojmé 250 mph rritje té€ shpejtésisé pér shkak té rrymeés sé erés ose
rrymés sé avionit pérgjaté Rrethit Jugor dhe shpejtésia totale e kétij
fluturimi arrin rreth 778 mph. Megjithése kapiteni Marcelo R, tha se mund
té duhen deri né 16 oré e 45 minuta kohé fluturimi nga Sidnei né Buenos

Aires, le té géndrojmé me 14 oré e 25 minuta:

778 milje/h x 14 ore e 25 minutes fluturim = 11,086.5 Miles

Tani zbresim 7,328 milje qé éshté distanca midis Buenos Aires-it
né Sydney sipas modelit té globit nga 11,086 milje qé éshté distanca e
mbuluar nga Sydney né Buenos Aires duke fluturuar me 778 mph pér 14

oré e 25 minuta:

11,086 - 7,328 = 3,758 Miles diference.

Tani kemi pothuajse 4000 milje diferencé midis distancés qé modeli
i globit pretendon té jeté midis Buenos Aires dhe Sydney deri né€ distancén
reale kur llogaritet koha e fluturimit dhe shpejtésia e avionit. Eshté e qarté
se ka dicka gé nuk shkon me modelin e globit. Megjithaté, ky ndryshim né
distancé dhe té kuptuarit se ka dicka té qarté qé nuk shkon u ilustrua nga
Alex Gleason si¢ e gjejmé né fagen 371 té librit té tij me titull "A éshté
Bibla nga Parajsa? A éshté Toka njé Glob?" Hidhini njé sy:
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Alex Gleason shpenzoi burimet e tij kur sfidoi modelin e globit dhe
shkroi librin e tij né 1890. Ai ishte né gjendje té pérdorte regjistrimet dhe
regjistrat e udhétimeve té€ béra nga deti nga Kepi i Shpresés s€& Miré né
majé té Afrikés sé Jugut deri né Kepin Horn né€ majé t€ Amerikés sé Jugut.
Né teori, distanca midis kétyre dy pikave duhet té jeté vet€ém 3,420 milje,
kur né fakt distanca reale midis kétyre dy pikave éshté 5,700 milje. Kjo
rezulton né njé ndryshim prej 2,280 miljesh. Detarét dhe kapitenét
déshmuan pér kéto dallime né distanca né debate dhe dégjime publike me
anétarét e Shoqgérisé Mbretérore Astronomike té Londrés q€ ishin té
pranishém si¢c theksoi Christine Garwood né librin e saj. Referenca do té
jepet né kapitullin e Kredive té kétij libri.

Koha e fluturimit nga Johannesburg, Afrika e Jugut pér né Perth
né Australi éshté llogaritur té jet€ 10 oré e 45 minuta. Ne kemi paré qé té
gjitha fluturimet kur fluturojn€ me rrymé reaktiv fitojné edhe 250 mph
shpejtési shtesé mbi shpejtésiné qé avioni tashmé po fluturon pa shtuar
asnjé férkim né trup ose rrezik pér pasagjerét. Distanca midis Perthit,
Australisé dhe Johanesburgut né Afrikén e Jugut sipas modelit té globit
llogaritet né€ Google si 5,163 milje. Boeing 747-400 qé béri uljen
emergjente né Perth do té€ duhej té fluturonte me vetém 500 mph pér té
mbuluar kété distancé né 10 oré e 45 minuta. Nuk mund té jeté e vérteté
sepse, nése zbresim shpejtésiné shtesé prej 250 mph té€ rrymés sé avionit,
fluturimi i Qantas QF64 do té duhej té fluturonte me vetém 250 mph.

Kur shtojmé shpejtésiné shtesé té rrymeés s€ avionéve né té paktén
njé shpejtési prej 550 mph qé fluturon Boeing-747-400, ky avion do té
duhet té fluturojé té paktén me 800 mph. Té fluturosh me 800 mph pér 10
oré e 45 minuta éshté e barabarté me njé distancé prej 8,360 miljesh.

800 mph X 10 ore e 45 minuta = 8,360 Milje
8,360 Milje - 5,163 Milje = 3,197 Milje diference

Lexuesi tani mund té jeté i bindur se ka disa mospérputhje me
modelin e globit. Distanca midis Johanesburgut né Perth éshté rreth
8,360 milje; distanca midis Kepit t€ Shpresés sé& Miré dhe Kepit té€ Hornit
qé éshté 5700 milje dhe distanca midis Buenos Aires, Argjentiné dhe
Sydney, Australi qé éshté 11,086 milje na jep disa t€ dhéna serioze se
forma e tokés mund té mos jeté saktésisht si¢ na kané mésuar gjaté viteve.
Edhe pse do té mbulojmé edhe katér fluturime té tjera, kjo €shté déshmi
dhe prové e mjaftueshme se Toka nuk eshte nje glob!!!
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Njé gjé tjetér dua té shtoj pérpara se té mbyll kété kapitull. Ju
lutemi, mos u shqetésoni pér inteneraret e fluturimit qé shkojné nga
Sydney, Australia drejt Amerikés s€ Veriut dhe Hawaii né kété kohé. Kjo
do té diskutohet né fund té kapitullit 18 té kétij libri.

Né videon ku intervistohet kapiteni Marcelo R., ata flasin pér 10 oré
“fluturim né errésiré”. Ajo qé ata donin té thoshin éshté se ata fluturojné
mbi njé zoné pa komunikim t€ mundshém me Kontrollin e Trafikut Ajror
as né Amerikén e Jugut ose né Oqgeani. Uné thjesht dua té theksoj se,
rastésisht kjo éshté zona e theksuar mé poshté né Hartén e Tokés sé
Sheshté té Gleason né té verdhé. Kjo zoné nuk éshté pretenduar kurré nga

asnjé komb.
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Kapitulli 15 — Fluturimi i Hawaiian Airlines HA50

Kapitujt 15, 16 dhe 17 do té jené shumé té réndé€sishém pér
kérkimin toné. Fillimisht mendova t'i mbuloja kéto tre fluturime té
ardhshme té gjitha né njé kapitull té€ vet€ém, pasi kéto jané té€ gjitha
fluturime té brendshme dhe operohen té gjitha nga e njéjta kompani,
Hawaiian Airlines. Megjithaté, duke qené se nuk dua g€ lexuesi té
ngatérrohet, do t'i trajtojmé ato njé nga njé né kapituj té vecanté.

Disa té vérteta fshihen né€ pamje té qarté! Pér shembull, flamuri i
OKB-sé qé mban hartén e tokés sé sheshté si simbol té tyre, 1) Organizata
Botérore Meteorologjike, 2) Organizata Ndérkombétare e Aviacionit Civil,

3) Organizata Ndérkombétare Detare dhe 4) Organizata Botérore e
Shéndetésisé qé té gjithé mbajné hartén e tokés sé sheshté si simbol té
tyre. Nuk mund té béhej mé e dukshme!
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Né raste té tjera, do tju duhet té béni disa gérmime ose té lidhni
pikat pér té kuptuar se gjérat me té vérteté nuk jané ashtu si¢c supozohet
té jené. Tre uljet emergjente qé do té trajtojmé né kapitujt 15, 16 dhe 17
ndjekin té njé€jtin model, té€ njéjtén ngjashmeéri, té€ njéjtén prirje. Ata té
gjithé duhej té zbarkonin né té njéjtin rajon né SHBA, rajoni né Shtetet e
Bashkuara té njohur si rajoni veriperéndimor: Kalifornia Veriore, Oregon
dhe Washington State.
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Vértet e cuditshme pér fluturimet qé ishin drejtuar drejt Jugperéndimit
ose fluturonin drejt SHBA nga rajoni jugperéndimor i globit. Le té fillojmé
me fluturimin toné té paré, fluturimin HASO té Hawaiian Airlines qé
fluturon nga Honolulu né Nju Jork JFK. Tani ju lutem, mos u ngatérroni
sepse fluturimi HAS1/HALS1 i Hawaiian Airlines do té mbulohet né
Kapitullin 17 vetém se, né kapitullin 17 ne do té shikojmé HAS1/HALS1 qgé
shkon drejt Honolulu-s pasi €shté nisur nga Nju Jorku JFK.

24 janar 2019. Gjithcka duket se éshté né rregull pér Hawaiian Airlines
HAS0 gé u nis nga Honolulu né orén 16:13. koha lokale me ulje té
parashikuar né JFK né orén 6:55+1 EST.

Kohézgjatja e kétij fluturimi éshté 9 oré e 35 minuta dhe tipi i avionit éshté
Airbus A330. Avioni mbante 253 pasagjeré dhe kishte 12 anétaré té
ekuipazhit né bord.

Anétari veteran i ekuipazhit Emile Griffith nuk ndihet miré gjaté
fluturimit. Griffith kishte punuar pér Hawaiian Airlines pér mé shumé se
30 vjet dhe ai éshté i dashur dhe i respektuar nga kolegét e tij. Pasi
fluturoi pér gati tre oré, Griffith nuk ndihet mé miré dhe kapiteni vendos té
béjé njé ulje emergjente né Aeroportin Ndérkombétar t€ San Franciskos
(SFO) rreth orés 23:00. koha lokale. Megjithése anétarét e ekuipazhit dhe
personeli mjekésor punuan shumé pér té€ shpétuar jetén e Griffith-it, ai
vdes nga njé atak né zemér. Ai ishte 60 vjec.

Pér qéllimin e hulumtimit toné, le té pérgendrohemi né rrugén e
kétij fluturimi. Hawaii géndron né 19,8968° N, 155,5828° W, ndérsa Nju
Jorku géndron né 40,7128° Verior, 74,0060° W. San Francisko géndron
né 37,7749° N, 122,4194° W. Eshté shumé e pjerrét nga 6° né 19°.
155,5828° W (Hawai) deri né 37,7749° N, 122,4194° W. (SFO) dhe mé
pas géndroni pér gati 5 oré né té njéjtén gjerési gjeografike derisa té arrijé
né Nju Jork (JFK) né 40,7128° N, 74,0060° W. Dicka nuk éshté e drejté.
Pse njé fluturim gé vjen nga jugperéndimi nuk do té fluturonte drejt San
Diegos ose Los Anxhelosit, por do té fluturonte né veriperéndim drejt San
Franciskos dhe mé pas do té fluturonte pér né Nju Jork né thelb né té
njéjtén gjerési gjeografike? Uné e kuptoj qé lexuesi do té thoté se urgjenca
mjekésore béri qé€ piloti té fluturonte ashtu si¢c béri ai drejtpérdrejt nga
19,8968° N, 155,5828° W deri né 37,7749° N, 122,4194° W. Por kur
lexuesi sheh se dy fluturimet e tjera qé€ do té shikojmé ne do té kuptojé se
kjo situaté nuk do té lexohet unike; ky éshté njé model! Fluturimet qé
vijné nga Hawaii né verilindje t¢ SHBA-s€ do té fluturojn€ mbi shtetin e
Uashingtonit, Portland ose Kaliforniné Veriore. E shihni se cfaré nuk
shkon? Le té krahasojmé fluturimin Havai HA50 si né glob ashtu edhe né
hartén e Gleason:
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Si¢c mund ta shohé lexuesi né fagen 77 Imazhi 02, né krye qéndron
Harta e Tokés s& Sheshté té Gleason me shtegun e fluturimit té€ gjurmuar
né ngjyré blu nga Nju Jorku né Hawaii. Ka mé shumé kuptim duke paré
Hartén e Gleason-it pse piloti zgjodhi té ulte aeroplanin né San Francisko
pasi ai po vinte drejt veriperéndimit t¢ SHBA nga Hawaii.

Nga ana tjetér, kur shikojmé rrugén e fluturimit sipas Google Maps,
duhet té pyesim veten pse ky avion nuk u ul né San Diego apo Los
Angeles. Edhe FlightAware ka shtegun e fluturimit t¢ HAS0 gé fluturon
mbi Kaliforniné Jugore. Nuk ka kuptim qé€ ky fluturim té€ ulet né San
Francisko. Pyes veten nése fluturimi nga Honolulu pér né Nju Jork
konsiderohet té jeté njé rrugé e "rrethit t€ madh". Nése éshté, pse té jeté
gjithmoné né veri? Nése distanca nga A né€ B né njé sferé éshté gjithmoné
njé hark rreth pikés mé té larté, a duhet té harkohet gjithmoné né veri?
Nése kjo linjé harkohet né jug, a do té kishte ndonjé ndryshim? Pse njé
fluturim nga Nju Jorku né Hawaii ose nga Hawaii né Nju Jork nuk mund
té jeté né jug? Mé lejoni ta ilustroj kété:

Kétu kemi njé sferé té pérsosur ashtu si modeli
i tokés sé& globit. Sipas modelit té tokés sé& globit,
distanca mé e shkurtér midis A dhe B né njé sferé
éshté njé "rreth i madh" ose njé vijé qé€ rrotullohet
rreth pikés mé té larté té sferés dhe rrotullohet "sikur"
té kalonte né mes té sferés. Nuk duhet té béjé dallim

nése kjo linjé rrethon sferén né veri apo né jug. Uné

nuk do té ndryshoja distancén apo rrugén.

Le t'i japim emrat A & B. A éshté tani
Hawaii ndérsa B éshté tani New York City. A
konsiderohet ky fluturim i drejtpérdrejté nga
qvteti i Nju Jorkut si njé rrugé "rrethore e
madhe"? Duket se éshté sepse, sic do té shohim
né dy uljet e ardhshme emergjente nga Hawaiian
Airlines, té dyja u ulén gjithashtu né rajonin

veriperéndimor té Shtet
Njé "rreth i madh" duhet té jeté gjithmoné né
veri? Nése Hawaii né Nju Jork konsiderohet té jeté
njé rrugé "rrethi i madh", pse nuk mund té shkojé REME
ky hark né jug? Pse fluturimet nga NYC né€ Hawaii
nuk mund té nisin drejt jugut dhe té fluturojné mbi
Kolorado, Arizona dhe Kaliforni Jugore derisa té

arrijné né Hawaii? Gjurmuesit e fluturimit do ta

tregojné se e bén kété, por nuk ndodh né jetén
reale.



Kapitulli 15 - Fluturimi i Hawaiian Airlines HA50

Miqté e mi té dashur, pérfundimi yné kétu éshté se HAS0 nuk vinte
nga jugperéndimi i njé topi rrotullues. Si¢c mund ta shohim qarté né
Hartén e Tokés sé Sheshté té Gleason né Image 02, vija blu né krye qé lidh
Hawaiin me qytetin e Nju Jorkut éshté rruga e vérteté e kétij fluturimi.
Nuk ka rrugé té "rrethit t€ madh". Fluturimi HAS0 i Hawaiian Airlines po
vinte nga Hawaii né njé rrugé té drejtpérdrejté pikérisht si¢c tregon linja
blu. Vendimi i kapitenit pér té€ ulur né San Francisko SFO ishte logjik pér
faktin se ai do té fluturonte mbi rajonin veriperéndimor té Shteteve té
Bashkuara. Imazhi mé poshté tregon saktésisht rrugén e fluturimit HAS0
té Hawaiian Airlines. T€ gjitha fluturimet e tjera nga Hawaii gé fluturojné
direkt né verilindje té€ Shteteve té€ Bashkuara do té ndjekin té njéjtén rrugé
fluturimi.

§ \ ' e X Gleason's Flat Earth Map

Uné kam hulumtuar shtigjet e fluturimit dhe kam provuar se toka

éshté e sheshté pér mé shumé se tre vjet dhe ende habitem me té gjitha
provat gé i gjej kaq té qarta para syve té€ mi. Kur kuptova gjithashtu se té
gjitha fluturimet gé vinin nga Australia né Amerikén e Veriut fluturojné né
veri t&€ Hawaiit, ishte si té zbuloja Tokén e Sheshté pér heré té paré pérséri.
Inteneraret e fluturimit do tju cojné né Tokén e sheshté. Ju duhet té
lidhni pikat!

Mé pas, do té shikojmé dy fluturime té€ tjera nga Hawaiian Airlines.
Né kapitullin 16 do té€ mbuloj njé ulje té cuditshme emergjente né rajonin
veriperéndimor té Shteteve t€ Bashkuara dhe gjérat béhen edhe mé té
cuditshme né kapitullin 17. Kéto tre fluturime dhe kapituj do té jené
shumé té réndésishém sepse té gjithé jané pjesé e njé enigme dhe ne
duhet t'i bashkojmé pjesét.

Le té béjmé tani njé tjetér ulje emergjente né Oakland, Kaliforni!
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Kapitulli 16 — Fluturimi i Hawaiian Airlines HA37

A i pélgen lexuesit lidhjen e pikave? Dikur ishte njé nga argétimet e
mia té preferuara kur rritesha né Brazil. Gjérat ishin té véshtira; familja
ime nuk kishte shumé burime. Lodrat ishin té pakta, késhtu qé do té
argétoheshim me cdo gjé qé€ gjenim. Shikova gazetat e vjetra pér gjérat
gesharake ose enigmén dhe duke lidhur vizatimet me pika si kjo mé
poshté:

o
.
i

In connect the dots puzzles
<6 | you dont get to see the
image until you connect all
the numbered dots.
Chapters 15, 16 and 17 are

S similar to connecting the
Jo 11

dots puzzle.

Before After

Ne pamé né kapitullin 15 uljen e cuditshme emergjente té njé
fluturimi qé vinte nga Hawaii né 19,8968° N, 155,5828° W dhe ulje né San
Francisko né 37,7749° N, 122,4194° W. Ne mund ta interpretojmé kété si

njé rast té izoluar, pér shkak té€ njé vdekjeje né mes té€ anétaréve.

késhilluar té shkoni né San Francisko nga Hawaiian Airlines.

Por cfaré té thuash pér njé fluturim gé u nis nga San Diego né
Kaliforniné Jugore né drejtim té Hawaii, por fluturon né Oakland, Kaliforni
pé€r njé ulje emergjente? Kjo éshté pikérisht ajo q¢ ndodhi mé 23 tetor
2018 kur fluturimi HA37 i Hawaiian Airlines i nisur drejt Hawaiit (Maui)
pati njé problem né ajér kur njé drité e kabinés u ndez pak pas ngritjes,
duke treguar njé problem té€ mundshém me njé nga dy motorét e Airbus
321n.

Sipas MercuryNews.com, “aeroplani u nis nga San Diego ne 8:25 a.m. dhe
u ul ne Oakland, California me 10:51 a.m”.

Megjithaté, sipas faqges sé internetit mercurynews.com, aeroporti
mori vetém raportet fillestare se aeroplani do té€ duhej té devijonte né orén
9:30 té méngjesit. Kjo do té thoté se avioni ishte tashmé njé oré né
fluturim drejt Hawaiit duke u nisur nga Jugperéndimi mbi Oqeanin
Pagésor kur njoftoi Aeroportin Oakland. Aeroplani u ul né Oakland njé oré
e 21 minuta pas njoftimit
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Kapitulli 16 - Fluturimi i Hawaiian Airlines HA37

Aeroporti Oakland. Si mundi njé aeroplan qé ishte 1 oré né njé fluturim 5
oré e 50 minuta né drejtim té€ kundért té Oakland, Kaliforni t€ mund té
kthehej né drejtim té€ veriperéndimit dhe té ulte aeroplanin né vetém 1 oré
e 21 minuta pasi kishte njoftuar aeroportin e Oakland? Njé fluturim direkt
nga San Diego né Oakland zgjat 1 oré e 30 minuta nése fluturimi niset nga
San Diego dhe fluturon direkt pér né Oakland. Si mundet njé fluturim qé
ishte tashmé 1 oré né drejtim té kundért té ulet né Oakland né vetém 1 oré
e 21 minuta pasi njoftoi aeroportin? Ju lutemi, shikoni imazhin 02 mé
poshté:

San Diego to Hawaii B r
5 hours and 50 min flight tlme W
Distance: 2,521 Miles sju.ego

P
\f_
i

2

Olas Vegas

T |

%

B
?€\ -~

o Airbus A321neo
- 'La_hal_ﬂa Speed: Mach 0.78 (598 mph)
e Chapter 16 Image 02

Sic mund té shihet né foton e mésipérme, do t€ duhej mé shumé se
1 oré e 21 minuta gé fluturimi HA37 i Hawaiian Airlines té arrinte né
Oakland, Kaliforni né rajonin veriperéndimor té Shteteve t€ Bashkuara. Mé
e mira q€ mund té kishte béré piloti né kété rrethané do té€ ishte kthimi né
San Diego. Ky do té ishte aeroporti mé i afért pér té.

Ky ulje emergjente nuk ka aspak kuptim kur shikoni modelin e
globit. Eshté e qarté se San Diego do té kishte gené alternativa mé e miré
pér njé ulje emergjente nése avioni ishte tashmeé 1 oré larg mbi Pagésorin
drejt Hawait.

Por, cka nése fluturimi HA37 i Hawaiian Airlines nuk do té
fluturonte né até drejtim? Po sikur fluturimi HA37 i Hawaiian Airlines té
fluturonte tashmé drejt veriperéndimit? Epo, nuk mund té jet€, apo jo? A
nuk ndodhet Hawaii né jugperéndim té San Diegos? Le té€ shohim, San
Diego ndodhet né 32,7157° N, 117,1611° W, Hawaii ndodhet né 19,8968°
N, 155,5828° W

Gjithcka béhet mé e qarté kur shikojmé hartén e tokés sé sheshté
té Gleason dhe krahasojmé me modelin e globit si¢ do té béjmé né fagen
tjetér:

82



-5
7 =
0y &
B -

L]

2., g ‘w ur
%.'iﬁa. &) s a k I d
So Vo g

bl ;

‘-'-" = - - v -.
e GULF OF NEXIC0 X > —
" Impico llat‘ﬁ oy P

% iy wi
o, | TR
., ps o Hnm’l‘m Jama
f .r-ﬁ

L]

1 hour
of flight

CHMERICA Qv
= oi"it}i‘ﬁ
— Tawmac

Jlf_&cmﬂ-{; : ==

Go

e |

Chapter 16 Image 03

Safgr_nentu
Oakland @ =,

% % 1h20min
3 from ¥19,050
& 11h28 min

Lot geles
’

*y

San Diego Tu::':mn

Oakland

El Paso
o

Me
...... B =
..“. +
3 e o A




Kapitulli 16 - Fluturimi i Hawaiian Airlines HA37

Ndérsa krahasojmé intenerarin e fluturimit HA37 té Hawaiian
Airlines si né modelin e globit ashtu edhe né hartén e sheshté té tokés sé
Gleason, béhet e qgarté pse ky aeroplan u ul né Oakland, Kaliforni.
Fluturimi ishte tashmé 1 oré né fluturimin qé shkonte né veriperéndim té
bregdetit t& Kalifornisé. Piloti njoftoi OAK, ktheu avionin né té djathté dhe
u nis drejt Oakland.

- Gleason’ S Flat Earth Map

HA 37 was heading NW when it notified Oakland
’6‘ and turned the plane to the right towards OAK ':;q.

A% F—=0G
Chapter 16 Image 04 o

_~

C“":r__

Sic e kemi paré né kapitullin 15 me fluturimin HAS0 té Hawaiian
Airlines me njé ulje emergjente né San Francisko SFO dhe me kété
fluturim fluturimi i Hawaiian Airlines HA37 gé u ul né Oakland (OAK) i cili
éshté vetém 31 milje larg njéri-tjetrit, kéto dy fluturime po shkonin dhe
vinin nga e njéjta rrugé si¢c tregohet né Hartén e Tokés sé& Sheshté té
Gleason. Toka éshté e sheshté dhe shtigjet e fluturimit dhe uljet
emergjente e vértetojné kété fakt!

Lexuesi mund té besojé ende né njé rastési té thjeshté. I gjithé
sistemi heliocentrik bazohet né rastési dhe rastési. I dashur lexues, tani
éshté koha té hapni syté dhe té shihni se nuk ka rastési si kjo. Ne kemi
mbuluar 15 ulje emergjente g€ té gjitha kané rezultuar té€ kené mé shumé
kuptim né hartén e tokés sé sheshté sesa né njé toké rruzullore té globit, e
cila "rastésisht" ndodhi té ishte né€ vendin e duhur né univers. Rastésisht
kimikatet e duhura shpérthyen rastésisht duke krijuar jeté.

Jo, jo miku im. Kétu nuk ka rastési! T€ gjithéve na kané génjyer.
Tani éshté koha pér té hapur syté dhe pér t€ hequr qafe kété besim
heliocentrik dhe rrjetén e tij t€ génjeshtrave. Si¢ thoné...

“Real eyes realize real lies”! sy reale - realize - genjeshter reale"
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Kapitulli 17 - Hawaiian Airlines HAL51 né Seattle

Kapitulli 17 - Hawaiian Airlines HAL51 né Seattle

Ndonjéheré marr mesazhe nga avokaté té tokés sé& globit qé mé
dérgojné lidhje ose pamje nga faget e internetit té gjurmimit té fluturimeve
ose aplikacionet duke u pérpjekur té mé bindin se toka éshté njé glob
thjesht duke mé treguar njé imazh dixhital né njé ekran dixhital. Eshté e
mahnitshme té shohésh se sa shumé besojné ata né imazhet qé vijné nga
njé ekran kompjuteri q¢ mund té manipulohen lehtésisht nga burrat.
Mbrojtésit e Globe Earth mund ose nuk mund té jené té vetédijshém pér
kété, por, té gjitha faget e internetit t€ gjurmimit té fluturimeve, programet
e planifikimit té fluturimit, aplikacionet dhe imazhet e shfaqura né ekranin
e pasme té sediljeve té avionéve marrin té gjitha té dhénat e tyre nga e
njéjta agjenci: NASA! Kétu éshté njé shembull pér té vértetuar mendimin
tim, partneriteti AirNav Live Flight Tracker me NASA.

AirNav Live Flight Tracker - Our Successful Flagship Product

Used by Aviation Professionals and Enthusiasts in ail the world
AirNav Live Flight Tracker is considered the most powerful fight tracking application currently available

Used in Airline Fleet Management, Viortex and wake-turbulence studies (Denver Aiport - Coherent Technologies in E%rtnershrF with FAA
and NASA) Aviation TV programs (Discovery Channel and gthers) this hi-tech application is available not only for professionals but for
anyone Jith just an internet connection, and for the cheapest cost in the market

Lop ForeFIight |

[ Fughtaware ]| | [FlightStats | | [

\ Flight Radar24|
FlightView |

[ Plane Finder |[Fllght Tracker|

[_Flight Board | [Flight Arrivals




Kapitulli 17 - Hawaiian Airlines HAL51 né Siatell

Sic mund ta shohim né fagen e méparshme, ekziston njé agjenci qé
térheq fijet pas té gjitha atyre faqgeve té internetit t€ gjurmimit té
fluturimeve. Kjo agjenci u ofron atyre t€ dhéna qé tashmé jané konvertuar
nga njé harté e tokés sé sheshté né njé projeksion té tokés sé globit.
Konvertimi i t€ dhénave nuk éshté dicka e re, éshté béré dhe éshté béré né
shumeé platforma té ndryshme.

Uné solla faget e internetit t€ gjurmimit té fluturimeve né kété
kapitull sepse fluturimi qé do té mbulojmé kétu pati njé ndryshim
jashtézakonisht té€ pazakonté dhe té cuditshém té€ rrugés kur iu desh té
bénte njé ulje emergjente. Ndérsa po ndiqej drejtpérdrejt, shikuesit morén
pamje nga ekrani dhe postuan né njé grup diskutimi, administratori i té
cilit éshté Mick West, njé avokat i tokés sé globit.

Sipas FlightRadar24, fluturimi HA51/HALS1 i Hawaiian Airlines po
fluturonte né jug té Salt Lake City mbi Utah kur ndryshoi befas rrugén
drejt veriperéndimit pér té béré njé€ ulje emergjente né Seattle. Fluturimi po
gjurmohej drejtpérdrejt dhe shtegu i fluturimit i paraqitur né ekran ishte
né pérputhje me modelin e tokés sé globit dhe Google Maps. Papritur
avioni béri njé kthesé 90 gradé né té djathté té tij dhe u nis drejt Seattle
pér njé ulje emergjente. Si mund té ishte edhe kjo e mundur?

Detajet e fluturimit vijojné: Fluturimi i Hawaiian Airlines HA51/
HALS1 Airbus A330-243, kodi i modalitetit-5 A479B2, numri serial 1310,
AGE 5 vjec, Shpejtésia tokésore 437 kts, Shpejtésia e vérteté e ajrit 474
kts, shpejtésia e treguar e ajrit 26 kts, 271 Mak. FIR/UIR Salt Lake City,
Radar T-KSLC3, Latitude 42.5208, Longitude -114.2024. Data si¢c ndodhi
ishte mé 5 gershor, si né kapitullin 15 me fluturimin HAS0 té Hawaiian
Airlines duke béré njé ulje emergjente né rajonin veriperéndimor té
Shteteve té Bashkuara dhe kapitullin 16 ku ne mbuluam fluturimin e
Hawaiian Airlines HA37 gjithashtu duke béré njé ulje emergjente né
Oakland, CA 31 Miles NE té San Franciskos né rajonin veriperéndimor té
Shteteve té Bashkuara, duke mésuar ky plan pér toké né Detin
Veriperéndimor té Shteteve té Bashkuara. Me shumé mundési, ky
aeroplan nuk ishte as né€ vendin ku softueri gjurmues po e tregonte té
ishte.

Nuk mund té gjendet shumé pér kété fluturim ose pse ai shkoi nga
jugu i Utah né Seattle pér njé ulje emergjente. Sidoqofté, ne ende duhet té
krahasojmé shtegun e kétij fluturimi si¢ tregohet n€ pamjen e ekranit me
Hartén e Tokés s€& Sheshté té Gleason né fagen tjetér dhe té€ shohim se

cfaré pérfundimi marrim:
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Kapitulli 17 - Hawaiian Airlines HAL51 né Siatell

Krahasuar né fagen 87 Imazhi 03, shtegu i fluturimit té fluturimit
HAS51/HALS1 té Hawaiian Airlines né Hartén e Tokés sé Sheshté té Gleason
éshté njé vijé e drejté nga Nju Jorku JFK né Honolulu HNL né Hawaii qé ka
Seattle saktésisht pérgjaté rrugés sé saj. Ne konkludojmé se ky ulje
emergjente né Seattle ka mé shumé kuptim kur shikojmé hartén e tokés sé
sheshté dhe nuk ka fare kuptim kur shikohet né modelin e tokés sé globit.
Rruga e kétij fluturimi né pamjen e ekranit qé tregon aeroplanin duke béré
njé kthesé té papritur djathtas dhe duke u nisur nga veriperéndimi drejt
Seattle, 1€ njé gjurmé pyetjesh: Pse ky aeroplan nuk u ul né Salt Lake City
pasi po fluturonte né jug té Utah? ? Po né Las Vegas? Pse ky fluturim nuk
vazhdoi derisa arriti né Los Angeles ose San Diego? Cfaré nuk shkon me San
Diego-n dhe Los Anxhelosin qé kéto fluturime qé vijné nga verilindja drejt
Hawait né jugperéndim gjithmoné zbarkojné né rajonin veriperéndimor té
Shteteve té Bashkuara? E njéjta gj€é ndodh me fluturimet qé vijné nga Hawaii
drejt Shteteve t€ Bashkuara pérfundojné duke béré ulje emergjente né rajonin

veriperéndimor té Shteteve té Bashkuara?

Shikoni mé poshté distancén midis Seattle dhe Salt Lake City:

From - To mi km NM

Seattle (SEA) - Salt Lake City (SLC) 689 1108 598

Vetém njé kujtesé pér lexuesin, sipas pamjes sé€ ekranit, fluturimi
HAS51/HALS1 i Hawaiian Airlines po fluturon né dhomé 200 milje né jug té
Salt Lake City.

Ka mé shumé fluturime nga Hawaiian Airlines g€ bé&jné ulje
emergjente né rajonin veriperéndimor té€ Shteteve t€ Bashkuara. Né fakt,
ka disa! Hawaiian Airlines éshté rrénuar me ulje emergjente né vitet e
fundit dhe éshté marré nga media dhe ka disa artikuj té shkruar né
internet qé flasin pér betejat q¢ Hawaiian Airlines ka pasur me uljet
emergjente kohét e fundit.

Né ilustrimin 17a krahasuam shtegun e fluturimit HA51/HALS1 té
Hawaiian Airlines né té dyja, pamjen e ekranit nga FlighRadar24 si¢ éshté
postuar né forumin e diskutimit dhe né Hartén e Tokés sé& Sheshté té
Gleason. Tani do té krahasojmé shtegun e fluturimit t¢ HAS1/HALS1 né
modelin e tokés sé globit sipas Google Maps me Hartén e Tokés sé Sheshté
té Gleason. Le t'i vendosim té dyja shtigjet e fluturimit krah pér krah dhe
té shohim se cila ka mé shumé kuptim: Modeli i tokés sé globit rrotullues
ose modeli gjeocentrik dhe i palévizshém i tokés sé sheshté:
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Kapitulli 17 - Hawaiian Airlines HAL51 né Siatell

Sic tregohet né fagen 89 Imazhi 04, nuk ka asnjé ndryshim midis
shtegut té fluturimit té projektuar né modelin e tokés sé€ globit té paraqitur
né Google Maps dhe shtegut té fluturimit si¢ tregohet né pamjen e ekranit
nga FlightRadar24 né fagen 87 Imazhi 03. Né té dyja ilustrimet shtegu i
fluturimit té njé avioni qé fluturon nga Hawaii HLN né drejtim té€ Nju
Jorkut né drejtim té Nju Jorkut, né drejtim té€ Nju Jorkut JFK éshté i
ngjashém mbi itinerarin e Nju Jorkut JFK. Kalifornia shkon ose vjen nga
Hawaii. Megjithaté, kur ndodhi njé ulje emergjente, vendi ku u ul ky
fluturim nuk pérputhet me itinerarin sikur té ishte vértet duke fluturuar
né njé model té tokés globit.

Harta e Tokés sé& Sheshté té Gleason tregon njé intenerarin
fluturimi qé shkon drejtpérdrejt nga Hawaii HLN né Nju Jork JFK. Té tre
uljet emergjente t€ mbuluara né kapitujt 15, 16 dhe 17 kané té pérbashkét
uljet e tyre né rajonin veriperéndimor té Shteteve té Bashkuara duke
favorizuar modelin e tokés sé sheshté. Késhtu, arrijmé né pérfundimin:

#All three emergency landings covered in Chapter 15 — Hawaiian
Airlines flight HAS0; in Chapter 16 — Hawaiian Airlines flight HA37 and in
Chapter 17 — Hawaiian Airlines flight HASO/HALS1 favor the Gleason’s Flat
Earth Map over the globe earth spinning ball model.

#All three emergency landings took place on the path of the flights
as demonstrated on the Gleason’s Flat Earth Map.

®#All three emergency landings show to be evident that all these
flights fly over the Northwest region of the United States and these three
emergency landings were not three consecutive “coincidences”.

®#All three emergency landings demonstrated that what is being
shown in flight tracking websites, seat back screen of airplanes and flight
tracking applications is a simulation of a globe earth, and not the reality of a
flat, non-rotating earth.

®#All three emergency landings demonstrated what we have known
for quite some time; that official agencies hide the true shape of the earth.

Let’s now compare all three flights on the Gleason’s Flat Earth Map
on the next page and the reader will arrive at the conclusion that, these
three flights prove when flying straight and directly to or from Hawaii, to or
from the Northeast of the United States (NYC, Boston, etc), they all fly above
the Northwest region of the United States and emergency landing in cities
along the way like Seattle, Oakland and San Francisco make more sense
when we look at the flat earth map. There are no coincidences here. The flat

earth map makes more sense, the flat earth map is correct!
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Kapitulli 17 - Hawaiian Airlines HAL51 né Siatell

Nuk ka asnjé kuptim né modelin e globit pse HAL/S51 fluturoi
pothuajse 700 milje nga jugu i Utah-it né veriperéndim té SHBA-sé& pér té
béré njé ulje emergjente né Seattle!

Nuk ka asnjé kuptim né modelin e globit se si HA37, pasi fluturoi
né jugperéndim pér 1 oré mbi Ogeanin Pagésor drejt Hawaii-t, u ul né
Oakland 31 milje né verilindje t€ San Franciskos né vetém 1 oré e 21
minuta pas kontaktit me aeroportin e Oakland-it!

Nuk ka asnjé kuptim né modelin e globit pse HAS0 béri njé ngritje
té thellé duke u nisur nga Hawaii né 19.8968° N, 155.5828° W drejt San
Franciskos né 37.7749° N, 122.4194° W. (SFO) nése mund té kishte
fluturuar thjesht drejt San Diego-s ose Los Angeles-it né€ gjerési mé té ulét!

Megjithaté, té tre uljet emergjente kané kuptim té€ ploté né Hartén e
Tokés sé& Sheshté té Gleasonit!

Ashtu si¢c e demonstrova né Kapitullin 16 me njé puzzle pér té
lidhur pikat me numra nga njéra ané dhe njé elefant nga ana tjetér,
ndonjéheré duhet té lidhim pikat pér té gené né gjendje té€ shohim téré
pamjen. Nuk mund té mbéshtetesh né faqget e ndjekjes sé& fluturimeve
sepse ato jané thjesht tentakuj té zgjatur té€ NASA-s. Ato kurré nuk do té
tregojné rrugét e fluturimeve ashtu si¢c jané né hartén e tokés sé sheshté.
Ato gjithmoné do té tregojné njé model té simuluar SI PER SHKAK se toka
éshté njé top qé rrotullohet. Shpresoj gqé lexuesi tani té keté arritur né
pérfundimin se ne nuk jetojmé né njé sferé qé€ rrotullohet ku gjithcka erdhi
né ekzistencé kur ASGJE nuk u pérplas me ASGJE. Ne jetojmé né njé plan
té sheshté dhe té palévizshém dhe gjithcka qé ekziston kétu erdhi né

ekzistencé me qéllim.

Nése deri tani, ke hapur syté,

Miré se vini né TOKEN E SHESHTE
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Kapitulli 18 — Fluturimi i Air Canada AC33

Kam mbuluar nga Kapitulli 02 deri né Kapitullin 17 njé total prej
16 Uljesh Emergjente qé provojné Tokén e Sheshté. Kéto ulje
emergjente treguan se kéto avioné nuk po fluturonin aty ku duhej té
fluturonin nése Toka do té€ ishte vértet njé glob! Imagjino nése do té
fluturoje nga Tokio né San Francisco dhe imazhi né ekranin e uléses
pérballé teje tregonte avionin ténd qé€ kalonte Ogeanin Paqgésor, sapo mbi
Hawaii, dhe papritmas kapiteni shpall se avioni do té ulej né Alaska pér
shkak té njé situate emergjente. Sigurisht qé€ do té ishe i konfuzuar. Epo,
kjo éshté ajo qé iu ndodhi shumicés sé pasagjeréve nga fluturimet e
mbuluara né kété libér!

Déshmia: "Né ushtriné né vitet '90 uné
shkova dy heré né Okinawa nga
Kalifornia Jugore. Né até kohé mé
habiti plotésisht qé kishim njé ndalim
té karburantit né Alaské. Jo vetem B

gjaté rrugés, por edhe né fluturimin e

;5 : This is your
kthimit. Ndodhi té dyja herét. Né njé [ak i Captain speaking!
We're landing in

Alaska!

harte té tokés sé sheshté ka mé shumé

(bihrh (2

kuptim'.
Here is the list of Emergency Landings covered in this book:

. Fluturimi i paré i China Airlines 008 ulje emergjente né Alaska, SHBA

. Ulje emergjente e fluturimit té dyté té Lufthansa LH543 né Mancester, MB
. Fluturimi i treté i Cathay Pacific CX884 ulje emergjente né Alaské, SHBA

. Fluturimi i katért i Qatar Airways QR725 ulje emergjente né Moské

Ulje emergjente e fluturimit té 5-té té Air France AF116 né Siberi

. Ulje emergjente e fluturimit té 6-té té Emirates EK225 né Moské

. Ulje emergjente e fluturimit té 7-té té PIA-s PK785 né Moské

. Fluturimi i 8-té i Lufthansa LH727 ulje emergjente né Yemelyanovo, Rusi

N O RN W~

9. Fluturimi i 9-té i American Airlines AA263 ulje emergjente né Calgary
10. Fluturimi i 10-té Korean Air KE-38 ulje emergjente né Anady, Rusi
11.Fluturimi i 11-té Swiss International 40 ulje emergjente né Iqaluit,
12.Kanada Fluturimi i 12-té i China Airlines 006 ulje emergjente né San
13.Francisko Fluturimi i 13-té i Qantas QF64 ulje emergjente né Perth,
Australi

14.Ulje emergjente e 14-té Hawaiian Airlines HA50 né SFO, CA

15.Ulje emergjente e 15-té Hawaiian Airlines HA37 né Oakland, CA
16.Ulje emergjente e 16-té e Havai Airlines HA51 né Seattle, WA
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Qéllimi i sjelljes sé fluturimit té€ Air Canada AC 33 né kété
diskutim éshté pér té theksuar njé argument tjetér qé pata me njé pilot
né kanalin tim né YouTube. Fluturimi i Air Canada AC 33 nuk do té
llogaritet si "ulja e 17-té emergjente", por do té shérbejé pér qéllimin
toné né njé ményreé tjetér. Te€ gjitha filluan disa muaj mé paré kur
ngarkova njé intervisté né kanalin tim ku njé pilot fliste pér
planifikimin e njé fluturimi nga Brisbane né New York dhe programi qé
pérdorte tregonte njé plan fluturimi qé kalonte mbi Alaska. Duke gené
se intervista origjinale ishte e gjaté dhe plot tema té tjera, vendosa té
editoj até q€ nuk ishte interesante pér temén e Aviacionit, té pastronte
té gjitha zhurmat nga skedari audio dhe té ngarkoja vetém pérmbajtjen
ku ai flet pér rrugén e fluturimit Brisbane né New York. Videoja éshté
ende e disponueshme dhe titulli i videos né kanalin tim né YouTube
éshté: “Intervista me Pilotin: Fluturimi Brisbane né New York mbi
Alaska”.

Duket se piloti qé u intervistua nga Paul On The Plane éshté né
fakt njé Instruktor Fluturimi. Nuk e ndoga pjesén tjetér té historis€ sepse
kisha dicka tjetér né mendje ndérsa shkémbeja argumente me
Wolfie6020. Le té jeté e qarté kétu se uné personalisht nuk kam asgjé
kundér Wolfie6020. Mendoj se ai duket si njé njeri i ndershém, baba i dy
vajzave, ashtu si uné gjithashtu kam dy vajza. Argumenti yné éshté pér
formén e tokés, ku uné besoj se éshté e sheshté dhe e palévizshme, ndérsa
ai beson se toka éshté sferike dhe rrotullohet mbi boshtin e saj me 1,000
mph dhe 1éviz rreth diellit me 65,000 mph.

Mé 11 korrik 2019, njé fluturim nga Vancouver né Sydney kaloi
pérmes disa turbulencave té rénda, duke i hedhur pasagjerét né ajér dhe
duke i goditur ata né koké me compartimentin e bagazheve. Mé shumé se
30 njeréz u plagosén réndé dhe Kapiteni ishte i detyruar té€ bénte njé ulje
emergjente né Honolulu. Fluturimi i Air Canada, AC33, ka si tip avioni njé
Boeing 777-200LR/F. Ngjarja ndodhi rreth 36,000 kémbé lartési dhe rreth
600 milje né jugperéndim té€ Honolulu. Disa pasagjeré béné video me
celularé qé tregonin gjak né€ shumé pjesé té€ avionit pér té€ ilustruar sa e
réndé ishte ngjarja. Pasi avioni u ul, 37 njeréz u dérguan menjéheré né
spital.

Le té hedhim njé shikim té shpejté né rrugén e fluturimit té Air
Canada, AC33, dhe ta krahasojmé né té dyja modelet, modelin e Tokés
sferike dhe né Hartén e Sheshté té Gleason-it. Nuk do té keté shumé
ndryshim, pasi té dyja modelet kané rrugén e kétij fluturimi qé kalon né
veri t€ Hawaii dhe kthehet drejt Honolulu. Le té shikojmé fagen 95, Imazhi
02:
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Kapitulli 18 — Fluturimi i Air Canada AC33

Né fagen 95, Imagini 02, shohim Hartén e Sipérfages sé Planetit té
Sheshté té Gleason-it né krye me njé vijé té drejtpérdrejté blu qé tregon
rrugén e fluturimit té€ Air Canada AC33 gé shkon nga Vancouver né
Sydney. 600 milje pértej Havai, piloti u kthye dhe u drejtua drejt Honolulu
pér njé ulje emergjente. Né pjesén e poshtme té Imagin 02, kemi né ményré
té pabesueshme njé fluturim té Air Canada AC33 gé fluturon né njé rrugé
té drejtpérdrejté me pérjashtim se kjo rrugé pérkulet poshté, pasi piloti (ose
avioni automatikisht e bén kété) duhet té rregullojé dhe té pérkulé hundén
e avionit poshté pér t'u pérshtatur me kurbén e tokés.

Ky éshté njé UP o
fluturim ditor dhe kalon - 90 N

ekuatorin né rrugén e tij

drejt Sidneit. Sipas teorisé
sé globit, ky avion e

drejton hundén e tij drejt o

funditt té universit ndérsa
Equator

léviz né jug, vetém pér té
ateruar pérmbys né
Sidnei, duke u ngjitur
magjikisht né toké.

DOWN 90° S

Pér té ilustruar mé miré se ctaré po trajtojmé kétu, ju lutem

shikoni imazhin mé poshté, pasi ai tregon té dy qytetet njékohésisht:

eljesisny ‘AaupAs




Kapitulli 18 - Fluturimi i Air Canada AC33

Duke u kthyer né fagen 95 dhe rrugén e fluturimit té fluturimit té Air
Canada AC33, mund té shohim se né té dy modelet, toka e sheshté dhe toka
sferike, ky fluturim shkon né veri té Hawaii, kthehet né té€ majté dhe kthehet
drejt Honolulu pér njé ulje emergjente. Po ashtu, shohim se rruga e kétij
fluturimi duket si njé vijé e drejtpérdrejté né té dy Google Maps dhe Google
Satellite. Nése ata thoné se rruga mé e shkurtér mbi njé sferé nuk éshté njé
vijé e drejtpérdrejté, por njé “cirkél i madh”, pyetja ime éshté, ku éshté “cirkulli
i madh” né kété rrugé? Si mund té jeté kaq selektive? Ne do té trajtojmé
cirklet e médha né Kapitullin 20 té kétij libri.

Njé tjetér argument qé dégjoj nga besimtarét e tokés sferike éshté ky:
“fluturimet béjné hark né veri kur fluturojné nga Azia né Amerikén e Veriut
sepse pilotét duhet té fluturojné prané tokés né rast se duhet té béjné njé ulje
emergjente”. Pra, pse fluturimi i Air Canada AC33 po niset nga Vancouver dhe
aventurohet direkt mbi Ogeanin Pagésor? Pse ky fluturim nuk po shkon né jug
pérgjaté bregut té€ Kalifornisé deri né San Diego dhe pastaj té niset pér né
Australi?

Nése distanca mé e shkurtér midis A
dhe B né njé sferé éshté njé rrugé e madhe
rrethore dhe nése pér situata emergjente njé
avion duhet té fluturojé afér tokés, afér bregut,
pse fluturimi i Air Canada AC33 nuk po e bén
kété? Pse fluturimet e tjera nga Kanadaja né
Australi po béjné té njéjtén gjé? Pse té gjitha
fluturimet nga Shtetet e Bashkuara né Australi
fluturojné né veri té€ Havai? Pérgjigjja éshté e Sydney,
thjeshté, shoku im, Toka éshté e sheshté dhe Gaselle
nuk ka asnjé ményré qé kéto fluturime té

shkojné nga Amerika Veriore drejt Australisé
duke fluturuar né jug té€ Havail

Fluturimi i Air Canada AC33 nuk po fluturon pérgjaté bregut té
Kalifornisé drejt Australisé si¢c pritej, sepse fluturimi i Air Canada AC33
nuk po fluturon mbi njé toké sferike. Kjo éshté gjithashtu arsyeja pse ky
fluturim nuk e ndérron drejtimin né jug ndérsa kalon mbi Oqgeanin
Pagésor dhe nuk e kthen as né veri. Ai thjesht ngrihet nga Vancouver dhe
aventuron mbi oqean, sepse kjo éshté e vetmja mundési sic mund ta
shohim né hartén e tokés sé sheshté.

Sic e pamé né Kapitujt 15, 16 dhe 17 me Hawaiian Airlines, ka
gjithashtu njé model g€ po ndodh. Ju lutem, kushtoni vémendje té vecanté
Hartés sé Gleason né fagen tjetér ku kam vizatuar linja nga Sydney né
disa qytete né Amerikén Veriore duke treguar rrugét e fluturimit nga dhe
pér né Australi né N. Amerika:
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Kapitulli 18 - Fluturimi i Air Canada AC33

Sic u vérejt né fagen e méparshme, rrugét e fluturimeve nga
Australia né Sydney ndjekin té njéjtin model. Ato i qasen Amerikés sé
Veriut nga veriperéndimi, nga "lart poshté". Ky éshté i njéjti model qé
vérejmé me Hawaiian Airlines qé fluturojné né ose nga kontinenti i
Shteteve té Bashkuara. Té gjitha fluturojné drejt veriperéndimit, e
konfirmuar nga uljet emergjente né San Francisco, Oakland dhe Seattle.

Softueri i ndjekjes sé fluturimeve dhe ekrani pas sediljes mund té
tregojné kéto fluturime si duke fluturuar mbi njé toké sferike, por né té
vérteté, té gjitha fluturojné mbi njé toké té sheshté. Né njé screenshot té
marré nga ekrani pas sediljes gjaté njé fluturimi nga Brisbane né
Vancouver, rruga e fluturimit ngjan me njé "S", qé do té thoté se avioni
duket se po shkon nga Australia né Amerikén e Veriut pérmes jugut té

Hawaii-t, por pastaj shkoi né veri té Hawaii-t.

Ky debat i gjithé ka filluar kur piloti i YouTube 53C52 planifikoi njé
fluturim nga Australia né New York duke pérdorur njé softuer dhe njé toké

dixhitale sferike, por déshtoi té thoshte se cili avion do té bénte udhétimin
prej 20 orésh e 50 minutash. Ai gjithashtu déshtoi té ofronte ndonjé
ndalesé pér karburant dhe vendndodhje pér njé ulje emergjente té
mundshme. Planifikimi i njé ndalese pér karburant né Hawaii nuk éshté
prové pér njé toké sferike, pasi té gjithé pasagjerét qé vijné nga Australia
dhe fluturojné pér né New York JFK duhet té fluturojné pér né Hawaii dhe
pastaj té marrin fluturimin e Hawaiian Airlines HASO, i njéjti fluturim qé
duhej té bénte njé ulje emergjente né San Francisco kur stjuardesa pésoi
njé atak né zemér (Kapitulli 15).

99



Chapter 18 Image 08

S N 8
W S N s AR TN
Sic shihet kétu né Hartén e Sipérfages sé
Sheshté té Gleason-it, njé fluturim nga
Brisbane né New York me njé ndalesé pér
' karburant né Hawaii nuk éshté prové pér
njé toké sferike. Kjo éshté béré tashmé dhe
+ shpjegohet mé miré kétu né hartén e tokés
sé sheshté. Fluturimi i Qantas QF546
fluturon nga Brisbane né Honolulu dhe mé

ol
LI P

pas Hawaiian Airlines HAS50 fluturon nga

‘s

2
5
£

/ Honolulu né New York. Té térheqgésh njé

5
i,
5
£
£
&

vij€é né njé toké sferike digjitale né njé

Ellice Islands S,

- aplikacion digjital duke pérdorur njé pajisje
elektronike nuk éshté prové pér njé toké

3

sferike. Uné mund té térheq njé vijé edhe

¢=1 “ﬂml!d

né globin tim té plazhit, por, nuk do té

saupain -

ap,
zpu%m

10 vOW 3§

s motal

dno1D

thoté asgjé!

LA

-rb‘(ﬂ

aoyudiaeNl

‘l"‘""' -
A .
.fll'l"s' i

) " L

S

ampico
1a Cruz

Sic shihet né tokén e sheshté mé sipér, njé ndalesé pér karburant
né Hawaii nuk éshté njé prové pér njé toké gé rrotullohet si njé top. Ajo
éshté mé shumé njé prové pér njé toké té sheshté, qé nuk rrotullohet!
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Shumé njeréz impresionohen nga softueri
i dizajnuar pér planifikimin e fluturimeve, sikur
té mund té dalin jashté, té€ marrin njé Boeing
747-400 dhe té fluturojné me planet e tyre té
fluturimeve né doré. Eshté komike té shohésh
pilotét gé pérpigen té provojné se Toka éshté njé
top qé rrotullohet duke pérdorur softuer digjital.

Eshté si té provosh se Superman éshté i vérteté
duke treguar njé koleksion té téré té librave té

komikéve té Superman-it.

Merrni njé marker té pérhershém dhe vizatoni njé vijé né kété top plazhi qé
lidh Brisbane me New York, ashtu si¢ béri piloti né globin e tij digjital.
Pyetja éshté: A éshté ky plan fluturimi i realizueshém? Jo, nuk éshté! Nuk
do té kishte ndonjé ndryshim nése do té€ vizatoja vijén né€ njé glob plazhi
plastike apo né ekranin e njé pajisjeje digjitale duke pérdorur njé stilolaps
prekés.

Tani, le té€ shikojmé dy fluturime té tjera qé gjithashtu vijné nga Australia
né Amerikén e Veriut: Qantas QF7/QF8 dhe United Airlines UA100.

Fluturimi i Qantas QF7/QF8 nga Sidnei né Dallas - Airbus
A380-800. 15 oré e 27 minuta kohé fluturimi.

Fluturimi i United Airlines UA100 nga Sidnei né Hjuston -
Boeing 787-8 Dreamliner. 15 oré e 40 minuta kohé fluturimi.

Né fagen 102, Imazhi 10 do té shohim rrugén e fluturimit té kétyre
dy fluturimeve né Hartén e Tokés sé Sheshté té Gleasonit. Fluturimi i
Qantas QF7 ilustrohet me njé vijé té drejtpérdrejté blu, ndérsa fluturimi i
United Airlines UA100 ilustrohet me njé vijé té drejtpérdrejté té kugqge.
Kam pérfunduar se késhtu operojné kéto dy fluturime, duke fluturuar drejt
pér drejt duke iu afruar Shteteve té€ Bashkuara nga rajoni veriperéndimor i
Shteteve té Bashkuara, ashtu sic¢ ilustrohet né fagen 102, Imazhi 10 dhe
gjithashtu né fagen 98 té kétij kapitulli me vijat e drejta qé pérfagésojné
fluturimet nga Sidnei né té gjitha qytetet kryesore né Amerikén e Veriut.

Né fagen 102, lexuesi mund té krahasojé kéto dy fluturime né té dy
modelet. Né imazhin "A" shohim Qantas QF7/8 nga Sydney né Dallas dhe
né imazhin "B" shohim fluturimin UA100 té United Airlines qé fluturon
nga Sydney né Houston. Sipas teorisé sé tokés sferike, kéto fluturime
duhet té udhétojné né jug té Hawaii-t. Ata gjithashtu kané kéto dy
fluturime gé fluturojné drejtpérdrejt mbi Meksikén, pothuajse mbi Ciudad
de México. Konkluzioni im éshté se kéto fluturime vértet po vijné nga
veriperéndimi i Shteteve té Bashkuara, ashtu si¢ kemi paré qé té gjitha
kéto fluturime arrijné ose largohen nga SHBA nga veriperéndimi:
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Eksportet e AicCo's3 né Australi arritén né 1.05 miliard dollaré amerikané
dhe produktet e eksportit pérfshijné: mineralet dhe pérgendrimet e plumbit,
pajisjet dhe pjesét e telekomunikacionit, plehrat dhe automjetet pasagjere.

1 Australia éshté tregu i1 24-té mé 1 madh 1 eksportit pér Meksikén dhe
Meksika éshté tregu 1 25-té mé 1 madh 1 eksportit pér Australing,
pérkatésisht.”(Wikipedia). Nuk ka asnjé fluturim direkt midis dy vendeve,
megjithaté, sipas modelit té tokés sferike, distanca midis Sidneit dhe Ciudad
*s] de Meksikos éshté 8,056 milje, ndérsa distanca midis Sidneit dhe Hjustonit
Y3 éshté 8,581 milje dhe distanca midis Sidneit dhe Dallasit éshté gjithashtu

| 8,581 milje. Shikoni hartén e tokés sé sheshté dhe do té s
W A

hihni pse!

" Qantas flight QF7/QF8
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Sydney to Dallas
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According to picture “C” above, you also have to believe that these

powerful Airbus A380 are crossing the Equator pointing its nose UP as a
rocket or down towards the bottom of the universe!
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Nése je njé qytetar meksikan gé jeton né Australi, duhet té marrésh
njé vizé amerikane vetém pér té kthyer né shtépi né vendin ténd, sepse
sipas teorisé sé globit, kéto fluturime fluturojné drejtpérdrejt mbi Meksiké,

por ulen né Shtetet e Bashkuara. Duhet té€ marrésh njé viz€ amerikane pér
té ateruar né Houston/Dallas dhe pastaj t€ marrésh njé fluturim tjetér
ndérkombétar nga Houston/Dallas pér té udhétuar pérséri né vendin ténd,
pavarésisht faktit se fluturon mbi vendin ténd, Meksikén, pér té€ kaluar
nga Sydney né Houston/Dallas.

Distanca nga Sidnei né Ciudad de Meksiko sipas teoris€ sé tokés

sferike éshté 8,056 milje, ndérsa distanca nga Sidnei né Hjuston éshté

8,581 milje dhe distanca nga Sidnei né Dallas éshté 8,581 milje. Do té

kishte mé shumé kuptim té€ bé&hej njé ndalesé né Ciudad de Meksiko, té
lejohej qytetaréve meksikané té zbrisnin nga avioni né vendin e tyre, té
merrnin mé shumé pasagjeré dhe té fluturonin pér né Hjuston/Dallas. Né
vend té késaj, ata béjné té kundértén, duke mos pasur asnjé kuptim!

Né té vérteté, asgjé né kété teori té tokés sferike nuk ka kuptim!

Para se té mbyll kété kapitull, me lejoni té€ sqaroj qé lexuesi té
kuptojé cfaré po pérpigem té€ them né lidhje me fluturimin né veri ose né
jug dhe kalimin e Ekuatorit.

Sic ilustrohet né imazhin mé poshté, né modelin e tokés sferike
duhet té€ besoni (dhe nuk ka ményré tjetér pér ta paré) qé né momentin qé
kaloni Ekuatorin, qofté duke shkuar né jug ose né veri, avioni duhet té jeté
ose i drejtuar poshté drejt fundin e universit ose lart, duke u ngjitur dre;jt
lartésisé si njé raketé. Nuk ka ményré tjetér pér ta paré!

0° at the Equator Toka e sheshté: Avioni Modeli i globit
ngrihet nga Rio de Janeiro nuk ka asnjé
dhe wulet né New York
ashtu si¢ e vérejmé. E kam
béré disa heré. Horizonti i
sheshté éshté i dukshém

nga Brazili deri né Shtetet

e Bashkuara.

Modeli heliocentrik nuk éshté gjé tjetér vecse njé fe. Sa mé
shpejt ta kuptosh kété, aq mé miré.
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Né kété kapitull do té shqyrtojmé disa fluturime ndérkombétare
dhe do t'ju tregoj se si rrugét e fluturimit cojné né njé€ toké té sheshté, qé
nuk rrotullohet!

Merrni parasysh rrugén e fluturimit mé poshté. Ky éshté njé
fluturim i Delta nga New York JFK né Tokyo Narita. Megjithése ka njé
ndalesé né Minneapolis, rruga e fluturimit si¢ tregohet né ekranin e
pasagjeréve né karrigen e ulur tregon njé linjé t€ madhe té kurvuar nga
JFK né Aeroportin Haneda né Tokyo. Besimtarét e tokés sferike do té
thoné se kjo linjé do té thoté se piloti po kalon mbi "majén" e globit té
tokés, duke u ngritur nga New York né 40.7128° N, duke e niveluar
avionin pér t'u pérshtatur me 90° N dhe pastaj duke e ulur hundén e
avionit deri sa té arrijé né€ Tokyo né Gjerésiné 35.6762° N.

Né Hartén e Tokés sé Sheshté té Gleason-it, sic e shohim mé
poshté, éshté thjesht njé linjé e drejtpérdrejté, njé rrugé e drejtpérdrejté
nga New York né Tokyo. Asnjé truk, asnjé ngritje apo ulje e hundés sé
avionit, asnjé magji graviteti, thjesht toké e sheshté, e pastér dhe e
thjeshté!

L L T BN SIENGY N R
+ Linja e kaltér né Hartén e Tokés sé Sheshté té S

- Gleasonit tregon rrugén e kétij fluturimi né
tokén e sheshté. Screenshot-i i tokés sferike mé
poshté tregon njé kurbé té madhe. Kjo rrugé
fluturimi nuk ka asnjé kuptim né glob.

Me keqgardhje, mbrojtésit e tokés sferike refuzojné té€ pérdorin

sensin e zakonshém dhe té aplikojné logjikén né modelin e tyre. Do té
shohim né kapitullin 22 se graviteti nuk ekziston. Pasi té€ provojmé se
graviteti nuk ekziston, i gjithé modeli heliocentrik shkatérrohet. Graviteti
éshté ngjitési g€ mban té€ gjitha génjeshtrat heliocentrike s€ bashku.
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Si- e shohim nt ktt ilusttrim mz poshtt, ktshtu fluturon fluturimi Delta
nga New York JFK nz Tokyo Haneda: Mbi njt tok+ t+ sheshtz, jo-rrotulluese!

Tokyg New York
35.6762 ON, 40.7128° N,
139.6503° E 74.0060° W

e e —

Linjat e Gjerésis€¢ nuk nénkuptojné lakim. Gjerésia Veriore
nénkupton distancat nga Ekuatori deri né Polin Qendror (po ashtu i
njohur si Poli Verior) ose, sa afér ose larg mund té jeté dikush nga
Ekuatori né Veri. Gjerésia Jugore nénkupton distancat nga Ekuatori deri
né Rrethin Jugor, ose Rrethin Antarktik deri né 90° Jug dhe tregon sa
afér/larg mund té jeté dikush nga Ekuatori deri né Rrethin ekstrem Jugor,
njé vend ku askush nuk ka qené ndonjéheré!
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B
Airplane flies NORTH Frioe i
for 12 hours from I :
Perth to Beijing TirerTubmensen” " TR o
Irag Alghanistan -~ [
Pakiztan oy Lt O San
Eqgyps
Sauudi Arabia India My hinar
it (Burma)
Ched Yemen Thailond
st ot ALK 1t S8 ot i wietndih  Fhilippmes.
Earth spins 180° degrees Fibiopls _
in12hours duetothe | . FAHASMN, .
rolation of the earth Lo |
Mozambigua i
Z““Ml:::ngaucar Koie
RESULT: e
The Airplane
is really flying -
SIDEWAYS! i

Earth’s “Rotation 360 degrees/24 hr = 15 degrees per hour

LA ZWJ 3am | 4m | Sam | 6am | 7am | 8am | 9am | 10am |11am | 12pm,

15 degrees per hour X 12 hours of flight = 180 degrees

Si¢ shihet né ilustrimin mé sipér, avioni né té vérteté po
transportohet anash me njé shpejtési mé té€ madhe se shpejtésia e
pérparimit, por, hej, €éshté magji: Askush nuk ndjen asgjé!

Tani le té krahasojmé té njéjtin rrugé fluturimi né€ hartén e tokés sé
sheshté mé poshté. Avioni ngrihet nga Perth, Australi dhe fluturon pér 12
oré deri sa arrin né Pekin, Kiné.

S'ka rrotullim magjik !

Asnjé ngritje ose ulje té

hundés sé avionit. Asnjé kalim Beljlng Perth
mbi ekuator me 90° hundé lart. Ve

Thjesht shéndet i zakonshém!
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Merrni parasysh njé fluturim nga Santiago, Kili né New York JFK. E
njéjta gj¢ ndodh edhe kétu. Duhet 11 oré fluturim pér té€ kaluar nga
Santiago né New York, ndérsa avioni né té vérteté po 1éviz anash, sepse,
kur arrin né New York 11 oré mé voné, avioni do té keté kaluar 165° gradé
anash me njé shpejtési prej 1.000 mph. Merrni parasysh? Askush nuk do
ta keté ndjeré asgjé sepse €shté magji! Askush nuk sheh lakimin, askush
nuk e ndjen rrotullimin e tokés, por toka €shté njé glob! Sa té€ marré jané

njerézit qé besojné kété marrézi!

Njé fluturim tjetér qé€ do té shqyrtojmé €shté fluturimi i Air Canada
ACO031, i cili fluturon nga Pekini né Toronto. Ju lutem, shikoni kété ekran
té trajektoreve té fluturimit té€ Air Canada ACO031, si¢c tregohet né kété
screenshot té FlightAware:

.\I

\
X ACA31 BTTW

ESTIMATED
Y¥Z PEK 03:31PM

—— .. O

Avokatét e Globit pretendojné se piloti né té vérteté po e kthen

hundén e avionit lart, drejt majés sé€ tokés sferike, e vendos até né njé
kénd prej 90° dhe pastaj ngadalé e kthen avionin poshté drejt Pekinit né
39.9042° N. Té tjeré si Wolfie6020 thoné se pilotét nuk kané nevojé ta
kthejné manualisht hundén e avionit lart ose poshté, sepse avioni e bén
automatikisht kété. Té gjitha arsyet e zakonshme dhe logjika jan€ hedhur
poshté né dobi té modelit heliocentrik.

Now let us compare this same flight, Air Canada AC031, and the
reader will see that this flight route makes sense only on a flat and
motionless ground:
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Sic shihet né fagen 107 né té€ dyja, Hartén AE dhe Hartén e Planes sé
Gleasonit, ky itinerar fluturimi ka mé shumé kuptim né hartén e tokés sé
sheshté. Ilustrimi mé poshté tregon se si do t€ duhej té ishte ky fluturim nése
toka do té ishte vértet njé glob. Duhet té aplikosh besim pér té€ béré qé

modeli i globit té funksionojé.
Né modelin e tokés sé sheshté, duhet vetém té aplikosh Logjikén dhe Sensin e

Zakonshém. Né modelin e tokés sferike, mé saktésisht né ilustrimin mé poshté,
mund té aplikosh vetém njé gjé: BESIMIN! Besim sepse duhet té€ besosh né njé
teori té pa provuar té quajtur gravitet pér ta béré kété model té funksionojé.
Duhet té besosh se ekziston njé forcé imagjinare qé¢ mban kété€ avion poshté né
aeroportin e Pekinit né njé kénd prej 39° dhe pastaj, kur arrin né Toronto, do té
jeté e ngjitur né toké né njé kénd prej 43°. Pa kété forcé magjike té€ quajtur
gravitet, avioni do té rréshqiste poshté tokés sferike dhe do té binte drejt fundit té

saj.

|
Toronto at
43.6532° N

Equator

Beijing at )
39.9042° N #

90° S

Sic mund ta shihni miq, modeli i Tokés sferike €shté si njé fe.
Duhet té keni besim né té€ pér té béré qé kéto rrugé fluturimi té€ cuditshme
té funksionojné mbi njé top. Nuk ka ményré tjetér! Mund té vazhdoj e té
shkruaj njé libér té téré vetém pér rrugét e fluturimit, por éshté e koté.
Lexuesi duhet té kuptojé se BESIMI éshté ai qé e bén Tokén sferike té
funksionojé, JO vézhgimet. Besimi éshté ai qé té bén té besosh se uji
ngjitet mbi njé top, jo ajo qé€ vézhgon. Besimi éshté ai qé té€ bén té besosh
se njé avion fluturon lart si njé raketé kur kalon ekuatorin né veri, jo ajo
qé€ vézhgon. Modeli heliocentrik éshté njé model gqé kérkon shumé besim
nga ana jote, por, besim né cfaré? Epo, besim né vetvete, pasi
heliocentriku éshté rezultati i njé Big Bang-u pa Zot qé krijoi gjithcka. Mé
bén té€ mendoj pér fjalét e Eric Dubay-t:
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"Ti beson se je né njé toké sferike; uné SHOH se jam né njé toké té
sheshté; dhe ndjej se jam né njé toké té palévizshme; shoh se gjithcka né
qiell rrotullohet rreth meje.

Po ashtu shoh se dielli dhe héna jané té njéjté né madhési. Por, jam
laré né mendje pér té besuar dicka shumé ndryshe nga ajo qé shoh.

Jam laré né mendje pér té besuar se, toka e palévizshme gé ndjej
nén kémbét e mia né té vérteté po rrotullohet me 1.000 mph.

Jam laré né mendje pér té besuar se yjet, dielli dhe héna qé qarté
rrotullohen mbi ne, né té vérteté, disa prej tyre po rrotullohen rreth nesh dhe
ka kété lévizje té madhe spirale té planetéve dhe galaksive qé rrotullohen si¢
na ka théné NASA."

Ata na thoné gjithashtu se dielli éshté njé top i madh drité digjés 400
heré mé larg dhe 400 heré mé i madh se héna. Megjithaté, kur shikoj né
qiell, mund t'i shoh ata té jené té njéjté né madhési.

Pra, né fakt, ajo qé besojmé sot bazohet né dicka gé éshté né
kundérshtim me sensin toné té zakonshém dhe pérvojén dhe né té vérteté
vjen nga filozofé si Aristoteli gé na japin supozimisht prova pér njé toké
sferike dhe ndarjet e NASA-s me Photoshop CGI gé na japin imazhe té rreme
duke na béré té besojmé ndryshe. Por nése do té ishim léné vetém né
pajisjet tona, té gjithé do té ishin besimtaré té tokés sé sheshté sepse,
késhtu éshté; Eshté e sheshté, éshté e palévizshme, gjithcka né qiell
rrotullohet rreth nesh dhe kjo perspektivé e sensin té zakonshém né té
vérteté éshté provuar eksperimentalisht gjithashtu, né shumé, shumé
ményra!

Ata thoné se nuk ka lart dhe poshté, se gjithcka éshté relative! Ata
thoné se nuk ka té miré dhe té keqge, por ata flasin pér relativitetin moral!
Ata thoné se nuk ka aspektin yin-yang té diellit dhe hénés sepse, dielli
éshté né té vérteté shumé, shumé i madh dhe shumé, shumé i largét dhe
héna éshté shumé e vogél, por pak mé afér dhe nga perspektiva joné té
gabuar duket thjesht si té ishin pikérisht té njéjté né madhési né qiell.
Pérséri, magjistarét masoniké po té génjejné qé té mos besosh syté e tu gé té
tregojné se dielli dhe héna jané té barabarté, hyjnoré, té balancuar, té
kundért né qiell gé rrotullohen mbi dhe rreth nesh duke mbajtur kohén, si

njé oré dhe kalendar qiellor.”

Eric Dubay
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Chapter 20 — Correct globe model, step forward!

Certainly, one of the most frustrating experiences I had was when I
tried to defend the globe earth model. “Of course it is a globe, we all learned
that in school” was my first reaction. Then I looked for “proofs”. Well, how
can you show proof of the globe if there are no real photographs of this
globe? The lineup below displays only 8 different out of several globe images
released by space agencies over the years. There are images of the globe
released with the same cloud formation but different dates; there are images
of Australia taken during the day and then at night in a time lapse at the
same location showing the same clouds formation in a 12 hours period. How
can this be?

1997 2002, Oblate, 2012, Pear Shaped

Chapter20 - image 01

Will the correct globe model step forward? No because there is no
correct and real globe model. For once there is no globe at all! In order to
hide Flat Earth they work tirelessly creating in Photoshop images of a
supposed globe earth. These images go as being real just like someone can
get by and live a life for many years, sometimes a whole life is lived with a
false identity, with a fake Id. The globe earth model is similar to this person
who may be liked by everybody, known by everybody, very popular, very
likeable but not real! The globe is as fake as a $3 dollars bill. Like a DL from
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Modeli i globit éshté njé nga sistemet mé té komplikuara qé jané
krijuar ndonjéheré nga njé grup burra té pasur evropiané. Shpejt pas
zhvillimit té modelit té tyre heliocentrik, ata dérguan minionét e tyre népér
boté pér té€ pérhapur kété génjeshtér. Alex Gleason shkroi né librin e tij “A
éshté Bibla nga Qielli, A éshté Toka njé Glob?” Kinezét i tallén astronomét
evropiané kur ata shkuan né Kiné pér té pérhapur kété génjeshtér
heliocentrike. Fatkeqgésisht, Kina e sotme i éshté nénshtruar pikérisht késaj

génjeshtre qé dikur e kundérshtonte.

Si ndodhi vértet Big Bangu

Sipas modelit heliocentrik, ASGJEJA shpértheu dhe kjo ASGJE
ishte kaq e fugishme sa qé sot, 14 miliardé vjet mé voné, forca e kétij
shpérthimi t¢ ASGJES ende po zgjerohet. Jo vetém kaq, por ASGJEJA, e
cila ishte mé e vogél se njé atom kur shpértheu, krijoi planete qé jané
gindra heré mé té médhenj se Toka. Pa pérmendur té€ gjitha yjet, diejt,
kometat, asteroidét dhe vrimat e zeza, gjithcka q& u shkaktua nga
shpérthimi i ASGJES. Praktikisht si njé kapelé magjiku. Big Bang éshté
njé kapelé magjike me madhésiné e njé atomi qé derdh yje, planete dhe
diellé!

Por prit njé minuté! Pér té€ pasur njé reaksion kimik, éshté e
nevojshme té paktén dy elemente kimike. Kjo do té thoté se ASGJE nuk
mund té kishte shpérthyer e vetme! ASGJE duhej té pérplasej me dicka
tjetér pér té shpérthyer. Miré, atéheré mendoj se e kam kuptuar: ASGJE u
pérplas me NADA dhe BUM! Kam krijuar njé formulé té re: (No+Na=B) qé
do té thoté ASGJE + NADA = BUM! BUM kétu mund té interpretohet si Big
Bang.

A e sheh lexuesi se cfaré éshté e gabuar kétu? Duhet té kesh mé
shumé besim né sistemin heliocentrik pér ta béré até té funksionojé sesa
né cdo gjé tjetér né jetén ténde, dhe kjo éshté vetém fillimi. Duhet té
besosh se No+Na=B krijoi jetén. Pastaj duhet té besosh se kjo jeté, né
njéfaré ményre, evoluon. Duhet té€ besosh se evolucioni shkaktoi ndryshime
né specie. Duhet té besosh se kéto specie qé erdhén nga deti krijuan
magjikisht mushkéri dhe ishin né gjendje té&€ merrnin frymé ajri. Pér mé
tepér, No+Na=B gjithashtu dhe magjikisht krijoi Oksigjenin!

Modeli heliocentrik éshté njé teori e bazuar né besim. Pa besim, ai
nuk mund té funksionojé. Eshté kontradiktor pér njé sistem qé predikon
ateizmin! Duhet té€ besosh né labirintin e teorive té€ tij, njéra mé
kontradiktore se tjetra. Le t€ hedhim njé shikim té shpejté né projekcionet
e hartave té bazuara né modelin e Tokés sferike dhe do té shohésh cfaré

kam parasysh. Shiko Imazhin 04 né fagen tjetér:
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Chapter 20 Image 04

Sic mund ta shihni né imazhin mé sipér, keni tri projeksione té€ ndryshme
qgé tregojné madhési krejtésisht t€ ndryshme té Afrikés dhe Grenlandés. Shkollat
né Boston tani po prezantojné€ modele globi té€ bazuara né projeksionin Gall-Peters.
Eshté krejtésisht ndryshe nga globi qé fémijét jané mésuar té studiojné né shkolla.
Zyrtarét e shkollave pretendojné se Gall-Peters é&shté projeksioni i vérteté.
Problemi éshté se cfaré ndodh me té€ gjithé ata miliona prej nesh qé mésuam mbi
bazén e projeksionit té€ vjetér té harté€s? “Ups! Gabim na ndodhi!” do té thoné ata.
Si pér té gjitha ato rrugé fluturimi q€ na u treguan né globin qé tani konsiderohet
se nuk éshté projeksioni i vérteté i boté€s? Ka mé shumé pér kété. Ka njé pilot
YouTuber qé€ béri njé video té téré “planifikimi fluturimi” me njé aplikacion qé
tregon té njéjtén harté qé tani konsiderohet e GABIMTE! Si mund té€ ndodhé kjo?
Imazhi mé poshté tregon njé projeksion tjetér. Shikoni Amerikén e Veriut!

Bacon Globular Projection Chapter 20 Image 05
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E vérteta éshté se té gjitha té dhénat qé pérdoren nga ndjekésit e
fluturimeve dhe programet e planifikimit té fluturimeve jepen nga NASA. Pilotét
nuk e planifikojné vértet fluturimin e tyre. Ata thjesht shkojné né puné si té
gjithé té tjerét, sepse avionét praktikisht fluturojné veté. Té gjithé jané té
programuar pér té arritur nga pika A né pikén B. Pilotét kalojné pérmes njé liste
kontrolli, nisen dhe pastaj shkojné pér té fjetur. E kam paré veté kété né njé
fluturim nga Dubai né Kansai, Japoni. Pasi avioni u ngrit nga Dubai, pas 20
minutash fluturim u njoftua se kapiteni do té "bénte njé gjumé té€ vogél". Avionét
gjithashtu fluturojné me té€ dhéna nga njé Toké e Sheshté. Té gjitha té€ dhénat e
programuar né sistemin e navigacionit vijné nga njé harté e Tokés sé Sheshté. Té
dhénat pastaj konvertohen dhe dalja tregon kéto t€ dhéna si njé projekcion globi.
Kéto té€ dhéna té konvertuara jané ato gqé shohim né ekranin e mbéshtetjes sé&
sediljes ose né faget e ndjekjes si FlighRadar, FlightStats dhe té tjera. E vérteta
éshté, né ekranin e kompjuterit ose né aplikacione ose gjaté fluturimeve, ajo qé
shohim né ekranin e mbéshtetjes sé sediljes éshté njé simulation e njé globi!
(Kontrolloni kété né Kapitulli 04, Imazhi 04).

Mé shumé nga kjo cmenduri e globit tokésor

Thjesht shiko ndryshimin né madhésité e Amerikés sé& Veriut nga njé
imazh globi i publikuar nga NASA né njé tjetér. Koha e fluturimit nga New York
City né Los Angeles éshté 6 oré e 5 minuta. Shkélqgyer! Por, a éshté kjo kohé
fluturimi e llogaritur mbi Amerikén e Veriut si¢c paraqgitet né imazhin e vitit 2007
apo mbi Amerikén e Veriut si¢c paraqitet né imazhin e vitit 2012? Distanca nga
New York City né San Francisco éshté 2,902 milje. A éshté ajo distancé e
llogaritur mbi Amerikén "mé té madhe" té vitit 2012 apo mbi Amerikén "mé té
vogél" té vitit 2007? Si pér shembull, Toka né formé dardhe? Si é€shté e mundur
qé softueri pér planifikimin e fluturimeve kurré nuk tregon njé Toké oblate sferoid
dhe megjithaté ata mésojné né shkollat e fluturimit se Toka éshté njé oblate
sferoid dhe mésojné si té llogarisin distancat mbi njé oblate sferoid? Ata thoné se
kjo oblate éshté kaq e vogél sagé mezi mund té véresh ndonjé ndryshim. O vértet?
Atéheré pse formula matematikore €shté ndryshe?
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Imazhi 06 né fagqen e méparshme tregon vetém disa nga
formacionet e reve té€ imazheve té l€shuara nga NASA. Formacionet e
klonuara té reve dhe fjala SEX e shkruar né qiell. E kujtoj kur kjo ishte né
lajme. U mor nga shumé rrjete lajmesh edhe para se dikush té mund té
mendonte pér njé Toké té Sheshteé.

Si do té ishte té 90° N
kalosh ekuatorin duke
fluturuar mbi njé Toké UrP
oblate sferoidale? A mund

ta imagjinosh kalimin e °

Equator

ekuatorit, zhylljen e hundés
sé njé avioni qé piloti do té

duhej té bénte? Thjesht njé %[
tjetér marrézi e mésuar nga Ll

modeli heliocentrik. DOWN ) 90° S

Kéto jané vetém disa nga pyetjet qé kisha kur rishikova modelin e
Tokés sferike. Nuk jam i vetém né kété, sepse di pér shumeé njeréz té tjeré
gé kishin té njéjtat pyetje si uné. Tani le t€ shohim njé tjetér problem me
modelin e Tokés sferike. Ne shohim né imazhin e mésipérm njé avion qé
ngrihet lart si njé raketé kur fluturon nga Amerika e Jugut né Amerikén e
Veriut duke kaluar ekuatorin. Ky avion duhet té fluturojé né njé kénd 90°
duke u drejtuar LART ndérsa kalon ekuatorin. Cfaré marrézie! Késhtu
nuk éshté né jetén reale. Avionét fluturojné mbi njé plan dhe jo me
hundén lart si njé raketé ose poshté si njé bombé kur hidhet nga njé
avion.

Nése njé avion po qarkullon mbi Tokén e sheshté pikérisht né
ekuator né 0° duke fluturuar nga Peréndimi né Lindje, nése piloti pastaj
déshiron té drejtohet né veri, gjithcka qé duhet té béjé éshté té kthejé
avionin né té majté dhe do té shkojé né Veri. Nése piloti po qarkullon mbi
Tokén e sheshté pikérisht né ekuator né 0° duke fluturuar nga Lindja né
Peréndim dhe pastaj vendos té fluturojé né Veri, gjithcka qé duhet té béjé
éshté té kthejé avionin né té djathté dhe do té€ drejtohet né Veri.

Pér té ilustruar mé miré até qé po pérpigem té€ shpjegoj, kam
krijuar njé ilustérim té bazuar né hartén qé citoj né€ Kapitullin 10, hartén e
John G. Abizaid. Ajo harté éshté perfekte pér té€ ilustruar se si né realitet
jané gjérat, dhe jo marrézia e njé avioni qé€ fluturon me hundén lart si njé
raketé kur kalon ekuatorin drejt Veriut ose me hundén poshté drejt
pafundésisé.
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fundi i universit, (i cili, pér t'u théné me té vérteté, nuk éshté fotografuar kurré
nga asnjé nga sondat e NASA-s), kur fluturonte drejt Amerikés sé€ Jugut.

27 p» airplanc “B” airplane
Chapter 20 Image 08

Sic e shihni né imazhin 08 mé sipér, avioni "A" po fluturon nga
Perendimi ne Lindje duke rrotulluar mbi Ekuator. Nése avioni “A” duhet
té fluturojé Veriut drejt Polin Qendror (njohur gjithashtu si Poli Verior),
avioni “A” duhet té kthehet né€ drejtimin e tij Majtas. Nése Avioni “A”
vendos té fluturojé né Jug drejt Rrethit té€ Jugut (njohur gjithashtu si Polin
e Jugut), avioni “A” ka dy mundési: Té kthehet né drejtimin e tij Djathtas
ose thjesht ndaloni sé€ rrotulluari mbi Ekuator dhe fluturoni né vend. I
DREJTPERDREJT. Aeroporti “A” do té drejtohet mé pas drejt JUGUT..

Avioni “B” po fluturon nga Lindja né Peréndim duke rrotulluar mbi
Ekuator. Nése avioni “B” duhet té fluturojé né Veri drejt Polin Qendror (po
ashtu i njohur si Poli Verior), avioni “B” duhet té kthehet né té Djathtén e
tij. Nése avioni “B” vendos té fluturojé né Jug drejt Rrethit té€ Jugut (po
ashtu i njohur si Poli Jugor), avioni “B” ka dy mundési: Té kthehet né té
Majtén e tij ose thjesht té ndalojé rrotullimin mbi Ekuator dhe né€ vend té
késaj té fluturojé Drejt. Avioni “B” do té drejtohet mé pas drejt Jugut.

Kéto gjéra kané shumé mé shumeé kuptim né njé toké té sheshté,
ndérsa nuk kané asnjé kuptim né njé model globi qé éshté kontradiktor, i
pabesueshém dhe i pamundur.
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Mé shumé marrézi pér tokén sferike do té vijé akoma. Thjesht shikoni imazhin
mé poshté:

% o
,:—:f" l."-:
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Chapter 20 Image 09

Para dy muajve, béra njé udhétim né Auckland, Zelandén e Re, duke
fluturuar nga Tokio, Narita n€ Auckland. Gjaté udhétimit, si uné ashtu edhe
vajza ime vazhdonim té shikonim horizontin qé na takonte né 37,000 kémbé.
Kisha njé libér me vete, "Teoria e Komplotit té Tokés sé Sheshté" nga Eric
Dubay. Njé vajzé€ e re amerikane qé& u ul prané meje vazhdonte té shikonte librin
tim dhe dritaren. Ne pérfundimisht u bémé miq dhe kur u takuam né Auckland
né njé daté mé voné, ajo mé tha se nga ajo lartési duket vértet e sheshté. Nése e
fik televizorin ténd dhe ndalon sé kushtuar vémendje propagandés sé globit dhe
larjes sé trurit, edhe ti do té shohésh se: a) Kurvatura nuk ekziston dhe b) Nuk
ka lévizje té€ tokeés.

Kétu éshté njé tjetér marrézi pér tokén
sferike. Felix Baumgartner u bé 1
njohur kur u hodh nga 127,852 kémbé
né vitin 2012. Nése ndjekim pérkuljen
e tokés sipas selfies sé tij, toka do té
ishte vetém sa madhésia e shtetit té
New Mexico. Ose ai ishte vértet né
hapésiré dhe u hodh nga té paktén
50,000 milje larg nga toka, qé éshté 1/4
e distancés nga toka né héné sipas
modelit heliocentrik. Pandershmeria
nga mbéshtetésit e tokés sferike éshté
se ata pérdorin lente me kénd té gjeré

dhe e quajné até pérkulje.
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Njé libér i téré mund té€ shkruhet duke demonstruar té gjitha
marrézité e teorisé s€ Tokés sferike, por uné kam rezervuar vetém njé
kapitull té kétij libri pér té shprehur frustrimin tim kur pérpigesha té
shkoja kundér realitetit t€ njé Toke t€ Sheshté, kur e takova pér heré té
paré.

Cmenduri globale pa ndérprerje

Pasi toka éshté njé sferé dhe uji mbulon 70% té késaj sfere, njé
anije g€ lundron nga Japonia né Kaliforni do té€ duhej té lundronte mbi njé
kodér uji qé ndodhet midis dy vendeve. Nése toka é&éshté njé sferé, kjo
kodér uji midis dy vendeve do té€ duhej té ekzistonte. Por ajo nuk ekziston
dhe nuk mund té ekzistojé, sepse uji éshté gjithmoné né nivel!

Chapter 20 Image 11
A ship needs to apply all power to
) climp a hill of water separating
Japan from the west coast of the USA

Once it has past the mid—point the
ship can just shut off the engines and
slide down the hill of water! ‘
Weeeeeeeeeeeeeeeeeeee!
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Né kapitullin 05 pérmenda fluturimin nga Katari QR972 dhe uljen
e tij emergjente né Chennai, Indi. Po ashtu thashé se do té flas pér Google
Maps dhe Google Satellite dhe pse po pérdor ilustrime nga Google Maps né
kété libér.

Sé pari, para se té filloja kété libér, kontaktova Google dhe kérkova
leje pér té pérdorur kapje ekranesh nga Google Maps. Jo vetém gqé mé u
dha leja me e-mail, por ata gjithashtu mé inkurajuan ta béja kété, pér sa
kohé gé imazhet ruhen ashtu si¢c jané, dhe ato jané. Pér kété arsye, do té
postoj té gjitha lidhjet pér secilin imazh nga Google Maps té pérfshiré né
kété libér.

Pra, le t€ marrim njé sferé, njé sferé perfekte natyrisht, si kjo né
imazhin 12 mé poshté. Sfera mé poshté éshté po aq e rrumbullakét sa
globi i Tokés i paraqitur nga fotografia e famshme Blue Marble e ofruar
nga NASA. Pastaj le té vizatojmé dy pika té bardha mbi té. Le t&é emértojmé
pikén e paré “A” dhe pikén e dyté “B”.

Fli

Chapter 20 Image 12

Sipas mbéshtetésve té Tokés sferike, distanca mé e shkurtér midis
dy pikave né njé sferé nuk éshté njé vijé e drejtpérdrejté. Ajo é€shté njé
rreth i madh! Ideja éshté qé vija kalon pérmes topit dhe jo mbi té, késhtu
qé rrethi rrethon pikén mé té€ larté té sferés pér ta béré si té ishte duke
kaluar pérmes sferés. Nése njé mbéshtetés i globit do té vizatonte njé vijé
rrethi t€ madh qé lidh “A” dhe “B” né imazhin e mésipérm, ajo do té
pérkujdesej ndoshta né veri ose “lart”. Rrotullimi i sferés nuk do ta
ndryshonte distancén, prandaj éshté e sigurt té€ thuhet se vija mund té
vizatohet né njé sferé si “lart” ashtu edhe “poshté” ose si “veri” ashtu edhe
“jug” té késaj sfere. Problemi qé kam gjetur me modelin e globit éshté se,
kéto vija né glob NUK jané& KUR vizatuar duke u pérkulur “poshté” ose né
jug, si¢c do té shohim né imazhin 13 né fagen tjetér. Kéto “rrugé t€ médha
rrethore” gjithmoné “pérputhen” me rrugén e fluturimeve né njé harté té
Tokés sé sheshté.
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Né imazhin 13 mé poshté, né FIGUREN 01 shohim njé rrugé té€ madhe
rrethore gé lidh “A” dhe “B” duke u kthyer VERI, ose LART. Kur imazhi kthehet,
shohim se harku tani po kthehet JUG, ose POSHTE, sic demonstrohet né
FIGUREN 02. Nuk e ndryshon distancén nése linja po kthehet LART ose
POSHTE.

Flip

Top |

Bottom ¥ 01 | 02

Chapter 20 Image 13

Problemi qé kam gjetur me shpjegimin e rrethit t€ madh éshté se ata
jané shumeé selektivé. Vetém disa ruta qé ata pretendojné se jané rruge té
rrethit té madh, rastésisht pérkojné me ato rruge qé pérputhen saktésisht me
hartén e tokés sé& sheshté. Le té japim letra mbi emrat e qyteteve. Le té
emérojmé “A” Honolulu dhe “B” New York. Hawaiian Airlines fluturon direkt
Honolulu/New York. Distanca midis dy qyteteve éshté 4,957 milje dhe
fluturimi zgjat 10 oré e 55 minuta. Honolulu ndodhet né 19.89° N, ashtu si
qyteti meksikan Puerto Vallarta. Pse nuk mund té fillojé¢ ky fluturim té
pérkulet né jug né momentin qé largohet nga JFK, kur duhet té drejtohet né
jugperéndim gjaté nisjes? Vet€ém kur ndodhin wulje emergjente, si¢
pérshkruhet né kété libér, ne mésojmé rrugét e vérteta té kétyre fluturimeve.

Déshmia e njé toke té sheshté | Both Hawaii & Puerto Vallarta = . I
éshté e pranishme pérreth nesh, iﬂMeﬂci:éiﬂ?j‘; the same :"M:: o=
pE)I‘ I"I‘I.l.get . © ,ﬂufurlmlt jahe Flights from the US need to head SW on the globe & 9 & ..-_.:“— .
déshmité mé bindése. Nuk ka - Rt o
asnjé shpjegim pér rrugét e Hawaii 19.8968° N l Puértb_‘g@aﬂ;a
fluturimit gé té harkohen né veri ""’——j-t-“'*_"“‘j
si¢ béjné gjithmoné, pérvec faktit Chapter 20 Image 14 :
se ato nuk jané me té vérteté té oy ]

.. v e s | (CEEEE 7 SN CANADA fabosias
harkuara, por né vend té késaj, 51
fluturojné né rrugé té drejta mbi 9
njé toké té sheshté, gé nuk Y _;’_ﬂ
rrotullohet. Fluturimet e X b Sl
Hawaiian Airlines HA51, HA37 ..@@; A e L
dhe HA51 té mbuluara né njésité o WS - " | Atlantic
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E pérmenda né fagen e méparshme se sa selektive jané kéto rrugé
té médha. Mé poshté do té shihni uljen emergjente qé ndodhi kur QR972
po fluturonte nga Doha né Bali dhe duhej té€ bénte njé ulje emergjente né
Chennai, Indi. Do té shihni njé vijé té drejtpérdrejté né€ té dyja hartat, né
glob dhe né hartén e tokés sé€ sheshté. Si mund té€ ndodhé kjo? Cfaré
ndodhi me "rrugén e madhe" kur lidh dy pika né njé sferé? Toka

transformohet, mendoj! Ndonjéheré éshté njé top, ndonjéheré éshté e
sheshté!

What happened
to the so called
“Great Circle”
that
demonstrates
distance on a
sphere ?

v s B Papua New
Ball fusda i i

o4

/
e Chapter 20 Image 15
Fluturimi nga Doha né Bali zgjat 10 oré e 05 minuta dhe distanca
midis kétyre dy qyteteve €shté 4,870.67 milje. Distanca midis Dohas dhe
Balit éshté pothuajse e njéjté me até nga New Yorku né Honolulu. Pra, pse
fluturimi nga New Yorku né Honolulu béhet kaq i lakuar saqé njé ulje
emergjente duhet té ndodhé né Seattle, Oakland ose San Francisco,
ndérsa fluturimi nga Doha né Bali nuk ka asnjé laku? Edhe Google
Satellite e tregon até si njé vijé té drejtpérdrejté sic shihet mé poshté.

Arsyeja pse pérdor Google
Maps né vend té Google Satellite éshté
sepse Google Maps bén té gjitha
llogaritjet dhe vizaton linjat pikérisht
sic do té dukej né njé glob. Google
Maps éshté aplikacioni mé i pérdorur
pér harté né SHBA me 160 milion
pérdorues né muaj. Ai angazhon
programuesit dhe matematicienét mé
té miré pér llogaritjet e tij. Nése
Google Maps po vizaton kéto linja

gabim, a éshté duke e mashtruar
géllimisht popullatén?
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Tani le té japim emra A dhe B té ilustruar né njé sferé. Le t€ shikojmé
shembullin mé poshté. Avokatét e globit pretendojné se fluturimet nga Azia né
Ameriké duhet té ndjekin njé rrugé t€ madhe qé pérputhet me linjén e
térhequr né sferén meé poshté.

Pér té ilustruar se sa selektive dhe té pabesueshme jané kéto rrugé
té médha rrethore né njé toké té€ supozuar sferike, shikoni ilustrimin mé
poshté kur emértojmé “A” Doha dhe “B” Bali, ashtu si ndodhi me
fluturimin QR972. Si¢c shihet né Google Maps, Google Satellite dhe mé
sakté, né Hartén e Sheshté té Tokés té€ Gleason-it né Imazhin 13 né fagen
e méparshme, fluturimi po shkonte drejt nga Doha né Bali kur ndodhi njé
ulje emergjente pikérisht né mes té rrugés sé fluturimit, né Chennai, Indi.

Si né teoriné e Gravitetit, ky
matematiké e Rrethit t¢ Madh mbi [oha A
globin tokésor é€shté shumé selektive.

Ashtu si Graviteti mban poshté
ogeanet dhe traktorét, por lejon zogjté
dhe bletét té fluturojné lirshém, po
ashtu edhe globi tokésor zgjedh cilat
qytete i pérket formula e rrethit té
madh dhe cilat jo.

Mé poshté shohim njé tjetér shembull se sa selektive jané rrugét/
matematika e rrethit t€ madh kur merremi me Tokén sferike. Né cdo sferé
tjetér, nuk do té kishte asnjé ndryshim nése arka shkon veriu apo jugu, lart
apo poshté. Por kur merremi me Tokén sferike, ajo gjithmoné duhet té
pérkulet veriu, duke pérputhur rastésisht rrugét e fluturimit né njé harté té
sheshté té Tokés.

Njé fluturim nga NYC né Hawaili ose nga
QNeW York | Hawaii né NYC duhet té fillojé menjéhers té
pérkulet né jug ndérsa kalon nga njé gjerési mé

té larté né njé gjerési mé té ulét drejt
jugperéndimit. Né vend té késaj, sig
demonstrohet nga uljet emergjente HA51, HA37
dhe HALS51, ata fluturojné né veri-peréndim

Hawaii §¥ duke pérputhur rrugén e térhequr né njé harté

té tokés sé sheshté. Shiko pérséri Ilustrimin 17b

né fagen tjetér.
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Si¢c éshté trajtuar né Kapitujt 15, 16 dhe 17 dhe si¢ éshté véné re
pérséri né Hartén e Tokés sé& Sheshté té€ Gleason-it né fagen 123, ¢do fluturim
qé kemi trajtuar né kété libér ka mé shumé kuptim né hartén e tokés sé
sheshté. Por, ju duhet t¢ BESONI se Toka rrotullohet me 1.000 mph,
garkullon rreth diellit me 65.000 mph, ndérsa e gjithé sistemi diellor 1éviz
pérmes hapésirés me 500.000 mph. Pa pérmendur se e gjithé galaksia
gjithashtu po 1éviz pérmes hapésirés dhe universi po zgjerohet gjithashtu me
njé shpejtési té pabesueshme. Megjithaté, ne nuk ndiejmé asgjé!

Modeli heliocentrik éshté njé fe ku dielli adhurohet. Ata po e
adhurojné diellin dhe e paraqgesin si shkencé.

A nuk mendon se éshté koha ta 1ésh kété sistem besimi?

Faith
SciZLceOR

Heliocentric Model OR
Roman Pantheon??

L%,

Toka eshte e sheshte !
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Chapter 21 — Harta e Tokes sé Sheshteé

Duhet té pranoj se kurré né téré jetén time nuk kisha dégjuar
emrin Al-Biruni, derisa pashé njé seri videosh né YouTube té quajtur “Flat
Earth Clues” nga Mark Sargent. Ndérsa hulumtoja rreth tokés sé€ sheshté,
duhej té shqyrtoja ¢do pretendim dhe té€ sigurohesha qé gjithcka qé
thoshin videot gé shihja dhe librat e fageve qé€ lexoja, ishte e vérteté!

Né té majté éshté njé imazh i Al-Birunit,
astronomit persian i cili njihet si krijuesi i hartés sé
tokés sé sheshté qé erdhi té njihet si Harta AE ose
“Harta e Projekcionit Azimutal Ekuidistant”. Al-
Biruni lindi mé 15 Shtator 973 pas Krishtit né
Uzbekistan dhe vdiq mé 13 Dhjetor 1048 pas Krishtit
né Afganistan. Mund té€ themi me siguri se harta e

tokés sé sheshté éshté té paktén 1,000 vjet e vjetér.

Ashtu si¢c u pretendua né “Flat Earth Clues”, NASA B By Biruni bl U

e eméroi njé krater né héné “Al-Biruni” pas .,on the moon
" .
) ' A -

astronomit persian gé i éshté dhéné merita pér "™
krijimin e hartés sé€ tokés sé sheshté 1,000 vjet mé

paré. Njé kujtesé pér lexuesin se modeli i paré i

L4
»

globit té Tokés u prezantua né vitin 1492, i njohur
zyrtarisht si Erdapfel dhe i éshté dhéné merita
Martin Behaim nga Gjermania.

Askush nuk e di me té vérteté se si jané té vendosura kontinentet
né hartén e tokés sé sheshté. Mé e mira qé kemi deri tani éshté Harta e
Projeksionit Azimutaqik t€ Barabarté€, e cila pérdoret gjerésisht nga
USGS (Shérbimi Gjeologjik i Shteteve té Bashkuara), si¢ éshté theksuar né
Bulletin-in e tij té Shérbimit Gjeologjik 1532, njé dokument prej 330
fagesh té publikuar né vitin 1983. Dokumenti nuk pérmend vetém Hartén
AE. Né fakt, té gjitha projeksionet e hartave, té€ sheshta dhe sferike,
pérmenden né dokument si mjete pér USGS.

Uné do té prezantoj kétu Hartén AE qé pérdoret né disa fusha té
shkencés, teknologjisé dhe studimeve té pérgjithshme pér té treguar
lexuesit se harta e tokés sé sheshté pérfagéson né té vérteté, formén e
vérteté té tokeés.

[ustrimi i paré né fagen tjetér do té tregojé hartén e tokés sé
sheshté té pérdorur né Meteorologji, duke demonstruar temperaturat
népér tokén e sheshté:
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Dielli éshté shumé mé afér dhe shumé mé
i vogél se sa mésohet né modelin
heliocentrik. Dielli rrotullohet rreth tokés
sé sheshté né drejtim té akrepave té€ orés,
duke kaluar tre muaj rreth Polin Qendror
(po ashtu i njohur si Polin Verior). Ai 1éviz
drejt Ekuatorit ku rrotullohet pér tre muaj
té tjeré dhe pastaj léviz dhe rrotullohet
mbi Tropikun e Kaprikornit pér tre muaj
té tjeré para se té kthehet né Ekuator.

Duke gené se Ekuatori éshté...

Piké e mesme midis Tropikut té Gaforres dhe Tropikut té Bricjapit, dielli
rrotullohet rreth késaj zone dy heré né vit, duke shkaktuar qé
temperaturat té jené mé té larta né até rajon sesa rreth gendrés dhe rreth
skajit afér Rrethit té Jugut ose Rrethit Antarktik. Né imazhin e mésipérm,
ngjyrat e verdhé-t€ kuqe tregojné se ku dielli rrotullohet dy heré né vit,
ndérsa pjesét blu té hartés tregojné se ku dielli rrotullohet vetém njé heré
né vit. Mund té themi me siguri se temperaturat né Toké kuptohen mé
miré né hartén e tokés sé sheshté.

E njéjta mund té thuhet edhe né
fushén e Gjeografisé dhe Gjeologjisé. Pér
shembull, kur studiojmé€ mbi Linjat e
Gjerésisé dhe Linjat e Gjatésisé, harta e
tokés sé& sheshté na ofron njé pamje té
ploté té tokés nga 90° Veriore deri né 90°
Jugore. Sipas fages 141 té€ manualit té
USGS-s¢ té pérmendur mé  sipér,
projekcioni Ortografik, i cili pérfshin zonén
nga 90° N deri né 0° né Ekuator, jané linja
té vérteta dhe ishte i njohur nga grekét dhe
egjiptianét pér 2,000 vjet. Zona né jug té
Ekuatorit nuk ishte e njohur né kohét
antike.

Né kohé lufte, nuk pérdoret asnjé harté tjetér pérvec hartés sé
tokés sé sheshté! Né Kapitullin 02 té késaj libri, faqge 18, do té gjeni Hartén
Ajrore té Botés, e cila éshté harta e tokés sé sheshté qé tregon distancat né
milje midis qyteteve. Ka imazhe té Hitlerit qé pérdor hartén e tokés sé
sheshté kur po ndante strategjiné e tij té lufté€s. Njé fotografi e hartés sé
tokés sé€ sheshté shihet né Dhomén e Situatave té Kennedy-t.
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Harta mé poshté u pérgatit pér Alcoa (Kompania e Aluminit té
Amerikés) né vitin 1943 dhe sé fundmi u shit né njé ankand pér njé
shumé té paqarté. I kérkova Barry Lawrence Ruderman Antique Maps Inc.
lejen pér té pérdorur kété imazh né kété libér. Repikat mund té gjenden né

e-bay.
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Né kulturén kineze, simboli Yin Yang nuk

éshté gjé tjetér vecse harta e sheshté e Tokés qé 4
tregon hénén g€ ndricon natén, e pérfagésuar nga y
giysma e zezé€, dhe diellin qé ndricon ditén, e |
pérfagésuar nga gjysma e bardhé, duke garkulluar |
nga lindja né peréndim, ashtu si¢ e vérejmé né
jetén toné té pérditshme. Populli kinez ishte njé
nga popujt e fundit qé pranuan modelin
heliocentrik, = kryesisht t&€ detyruar nga
kolonizatoré  si  francezét, anglezét dhe
portugalezét. Né fagen tjetér do té€ shohim njé
harté interesante qé tregon jo vetém hartén e tokés

s€ sheshté, por gjithashtu ato gé duken si mé
shumé toka té fshehura. Shikoni:
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Stranger almost than the “Manuscript found in a Copper Cylin-
der” is the copy of a map which came across seas to Honolulu from
a Buddhist Temple in the mountains of central Japan. It is a map
of the world made 1000 years ago. Dr. Kobayashi, the well-known
Japanese physician and surgeon of Honolulu, has received a copy
of the map, which he believes to have been made by Chinese priests
ten centuries ago.

The map is drawn on the principle of the Mercator Projection
showing the North Pole as the center of a circle in which are the
continents of North and South America, Europe, Africa, Asia and
Australia,

“The map was found by my brother in a Japanese temple in
the mountains of Japan,” said Dr. Kobayashi. “It has been hidden
from the Japanese government in modern times just as it was in
ancient times, for in olden days such a map would have been de-
stroyed by the authorities.  According to a letter the original map
was brought from China by a Buddhist priest and concealed in this
temple.

“Ten years ago my brother was a consumptive.  Although 1
was a physician he did not wish to be treated with medicines.  He
decided to o into the mountains and attempt a cure by himself,
IFor ten years he has remained there and used his will power to effect
a cure. Today he is a well man. During his stay there he found
this map.  He evolved from it a theory of the flatness of the earth,
despite all modern facts showing it to be a sphere. This theory has

been his one aim in life. He is an artist and in order to demonstrate |
his theory he made beautiful drawings, picturesque and attractive[tinents and even the Hawaian Islands shown, was cvidently not
1o the eve, in which mechanical, astronomical and engineering meth-| made by the priests who traced the original lines.
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ods are shown,
“My brother

to the place.

“We moderns know that a vessel sailing from a port and going
continually in a general easterly manner will arrive at the same place,
The vessel, of course, goes around the globe. My brother's theory

is that one sails about a vast plane as one would sail around the}’

cdges of a bowl."”

The illustrations accompanying the map are beautiful examples
of Japanese art.
been compiled. It is a mass of cherry blossoms, Fujiyamas, beau-
tiful blue seas dotted with the sails of junks and sampans, There
are landscapes and scascapes and bizarre pictures of Japanese wo-
men, designed along old-time styles.  DBut in every shect of such

pictures the engineering lines are brought out in a way that does A

not mar the picture. With the text matter explaining cach page,
wie geography should be easily understood.

Dr. Kobavashi now has all the original sheets, scores of them, |

and these he will return to Japan to his brother, who intends to
have them put in the hands of publishers. It will be one of the
most novel publications of the period.

The original map of which a copy drawn by Dr. Kobayashi's
brother, and of which the accompanying cut is a tracing, is worm-
caten and barely holds together. The above map with all the con-
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goes back to the days of Columbus and Amerigo|'
Vespueci who, he says, sailed for a new country believing that by|'
sailing directly in one general direction they would ultimately come|’

No more attractive book of geography has ever|

- - -
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Chapter 21 — Harta e Tokes sé Sheshté

Kam shtuar hartén gé shihet né fagen e méparshme dhe téré
artikullin ashtu si¢ u shfaq né Hawaiian Gazette mé 11 janar 1907, sepse
dua té jem neutral né diskutimin nése ka ose jo mé shumé toké pértej
Rrethit Antarktik. Personalish nuk e di dhe kurré nuk do té jem né gjendje
té zbuloj se cfaré ndodhet pértej Rrethit Antarktik. Pér shkak té Traktatit
Antarktik, i cili u nénshkrua né Uashington mé 1 dhjetor 1959 nga
dymbédhjeté vende né até kohé, askush nuk mund té€ eksplorojé
Antarktidén pa lejen e té€ gjitha vendeve pjesémarrése. Numri i vendeve
pjesémarrése éshté rritur dhe sot arrin né 54 vende. Fat té€ miré duke u
pérpjekur té marrésh leje nga té€ gjitha ato pér té eksploruar Antarktidén!

Urbanizmi - I njohur si “Fontana e Tokés sé Sheshté” né Darling Park né
Sidnej, Australi, parku né fotografiné mé poshté ka njé zoné pushimi me njé
fontané té€ bukur uji té krijuar sipas hartés sé Tokés s€ Sheshté. Vizitorét
mund té ecin mbi kontinente dhe té kalojné nga Afrika né Azi dhe mé pas né
Australi. Pastaj kthehen dhe ecin nga Azia né Amerikén e Veriut dhe mé pas
vazhdojné né Amerikén e Jugut. Pa dyshim, sic e themi ne, “e vérteta e

'7"

fshehur né shikim té qarté

i

Njé oré e sheshté me madhési tre kémbé (njé metér)
éshté ekspozuar né hyrje té Parkut Darling. Vizitorét mund
té shihen duke béré fotografi prané késaj ore t€ famshme,
ndérsa té tjeré thjesht luajné me dorén e orés dhe dorén e
sekondave. Ky fontan éshté njé mjet i miré mésimor pér
australianét pér té mésuar se ata nuk jané€ né fund té njé

globi imagjinar!
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Teknologjia - Vendosja e gjeré e kabllove né
fundin e detit pér géllime komunikimi jo vetém qé
shpjegohet mé miré né hartén e tokés sé sheshté,
por gjithashtu forcon nocionin se satelitét jané njé
mashtrim. Nése do té ekzistonte numri i satelitéve
gé thuhet se jané né orbité rreth tokés sé
supozuar sferike, nuk do té ishte e nevojshme té

vendoseshin kabuj qé jané aq té hollé sa S in¢ deri
né aq té trashé sa 15 in¢ (37 cm).

Zonat e kohés shpjegohen mé
miré né njé harté t€ tokés sé
sheshté. Sic shihet kétu, dielli
rrotullohet rreth  tokés sé
sheshté né 24 oré. Cdo oré
pérfagéson njé zoné kohe. Ky
screenshot e kam marré nga njé
aplikacion té quajtur Flat Earth
Sun, Moon & Zodiac Clock.

Rrymat Ogeanike - Si¢ shihet né imazhin mé poshté té€ marré nga njé fage
interneti e quajtur flatgeocentricearth.worldpress.com, ato shpjegohen mé
miré kur shihen né hartén e tokés sé€ sheshté.

oA GeocseicBathwardpressicons "Energjia  elektromagnetike e
diellit 1éviz nga Tropiku i Gaforres drejt
Tropikut té Ujorit dhe pastaj pérséri gjaté
njé viti, duke e shtyré ujin larg rrugés sé
ti) ndérsa bén udhétimin e tij, duke krijuar
dy drejtime né rrjedhén e ujit. Ndérsa
dielli 1éviz pérgjaté rrugés sé tij vjetore,

energjia e tij shtyn rrjedhat jashté dhe larg

DAshles Webster

rrugés sé tij, duke shkaktuar dy drejtime

L

né rrjedhén e ujit."

Stinét gjithashtu shpjegohen mé miré né hartén e tokés sé sheshté. Né
modelin e tokés sé sheshté, dielli rrotullohet mbi Tropikun e KanCerit pér
tre muaj. Ndérsa dielli rrotullohet mbi Tropikun e KanCerit, éshté veré né
rajonin afér Polin Qendror (po ashtu i njohur si Poli Verior), ndérsa éshté
dimér né rajonet Jugore. Kur dielli 1éviz né ekuator, vera shndérrohet né
vjeshté né rajonin Verior dhe dimri shndérrohet né pranveré né rajonin
Jugor. Kur dielli 1éviz né Tropikun e Bricjapit,
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atéheré éshté veré né rajonin pértej Ekuatorit dhe dimér né rajonet

veriore. Kjo pérshkrim nga Alex Gleason e printuar né hartén e tij “Harta e

Re Standarde e Botés” shpjegon se si funksionon ky proces:

JUNE SOLSTICE,

“Solstici i Dhjetorit —

Solstici i Qershorit — “E bardha
pérfagéson pozitat e Diellit né
muajt e tij pérkatés, né Mesdité.
Kjo tregon dritén e diellit brenda
Rrethit Arktik pér 24 oré. Nga 21
Qershori, Dielli 1éviz rreth
Tropikéve né njé rreth spirale qé
zgjeron cdo dité, derisa arrin
destinacionin e tij né solsticin
jugor ose té jashtém, mé 21
Dhjetor”.

DECEMBER SOLSTICE.

“Mé 21 Dhjetor, Dielli 1éviz rreth Tropikut té

Bricjapit, dhe gjaté dit€s ndricon pjesén jugore té€ Tokés nga Rrethi Arktik

deri né disa pjesé té akullit Antarktik. Nuk ka “drité dielli” pértej 80 gradé

né jug, por rajone té panjohura akulli. Mé 23 Dhjetor, dielli fillon pérséri

udhétimin e tij drejt veri, duke u kthyer né vendin e tij té fillimit, dhe

késhtu pérfundon stinét e tij”.

Né fushén ushtarake,
radarét nuk do té
funksiononin nése Toka do
té ishte njé glob. "Radar
éshté njé sistem zbulimi qé
pérdor valé radioje pér té
pércaktuar distancén,
kéndin ose shpejtésiné e
objekteve". Kéto valé radioje
nuk mund té pérkulen.

Njé busull nuk do té funksiononte né njé toké sferike. Njé busull gjithmoné
tregon drejt Qendrés sé Polarit (po ashtu i njohur si Poli Verior). Nése Toka do
té ishte njé glob, njé busull do té tregonte Lindjen, Peréndimin ose thjesht do
té cmendej né Ekuator dhe né Hemisferén Jugore do té tregonte drejt Polarit
Jugor. Ne tashmé e kemi paré né Kapitullin 10 té késaj libri né fagen 51
hartén e John G. Abizaid pér Tokén e Sheshté qé pérshkruan jugun si té gjithé
rajonin qé rrethon skajin e jashtém té tokés sé sheshté:
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Pér ta shpjeguar mé miré kété koncept, kam shtuar imazhin mé
poshté ku "N" pérfagéson Veriun ose Polin Qendror té Tokés sé Sheshté.
Katér busullat tregojné Veriun ndérsa ana e kundért e gjilpérave té tyre
tregon Jugun:

Eric Dubay, né librin e tij “200 Prova qé Toka Nuk é€shté
njé Top i Rrotullueshém” thoté sa vijon né¢ Provén 108: “Kompassi
i marinarit éshté njé instrument i pamundur dhe pa kuptim pér
pérdorimin ne njé Toke sferike. Ai tregon njékohésisht Veriun dhe
Jugun mbi njé sipérfaqe té sheshté, megjithaté pretendon se po
tregon dy pola geomagnetiké gé lévizin vazhdimisht né skajet e
kundérta té njé sfere gé rrotullohet, e cila origjinon nga njé bérthamé
metalike e léngshme hipotetike. Nése gjilpérat e kompassit do té
térhigeshin vértet drejt Polin Verior té njé globi, gjilpéra “Jug” e
kundért do té tregonte né té vérteté lart dhe jashté né hapésirén e
jashtme.”
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Eklipset — Eklipset shpjegohen mé miré né njé harté té tokés sé sheshté. Merrni
parasysh rrugét e kétyre eklipseve né té dyja modelet mé poshté. Nuk ka asnjé
kuptim fare ményra se si funksionojné kéto eklipse né modelin heliocentrik duke
paré vendet ku jané regjistruar: Argjentiné, Oqeanin Atlantik, Kongon, Detin e
Kuq, Indiné, Kinén Jugore, Hong Kongun dhe Ishullin Caroline. Kur té njéjtat
vende shénohen né Hartén e Tokés s€ Sheshté té Gleasonit, gjithcka ka kuptim té
pérsosur! Dielli dhe héna qarkullojné mbi tokén e sheshté.

argentina - atlantic ocean - congo - red sea - india

south china - hongkong - caroline island

ONGITUDE
AND
TIME

THE SAMESOLAR 8897
ECLIPSE PATH ON A ‘
FLAT EARTH MAP

What shape do you
think the earthis?

Né vitin 2017, béra njé video qé shpjegon se si njé diell dhe njé héné
qé rrotullohen shkaktojné eklipset mbi tokén e sheshté. Njé fage interneti e
kontrolluar nga opozita ka pérdorur prej at€heré imazhe nga videoja ime,
por té paktén nuk e kané shtrembéruar mesazhin. Dielli rrotullohet mbi
tokén e sheshté dhe eklipset e provojné kété vézhgim.
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Aviacioni - Cdo gjé qé€ nuk ka
kuptim né modelin e globit éshté
shpjeguar dhe kuptuar né ményré té
pérsosur né modelin e tokés sé
sheshté. Pér shembull, rrugét e
fluturimeve!

Ato kané pak ose aspak kuptim kur
shihen né njé Harté Projekti
Mercator. Agjencité geveritare dhe
agjencité jogeveritare gjithashtu
shmangin pérdorimin e hartés sé
tokés sé sheshté nga frika se “do té
kishte shumé kuptim”. Pér kété
arsye, nullschool.net e hoqi
projekcionin e saj AE nga opsionet e
projeksionit. Si¢ shihet né kété
imazh, rrugét e fluturimeve
shpjegohen né ményré té pérsosur né
njé harté té€ tokés sé sheshté. Rrugét

e fluturimeve dhe uljet emergjente

o1& ndér provat mé té aar . . . _ ' .
j2ne nCe _D gval me te aatia oc Historia — E njohur me emrin e saj

latin “Polus Arcticus Cum Vicinis
Regionibus”, harta e famshme e
Mercatorit pér Arktikun u publikua
pér heré té paré né 'Atlas Minor' té
vitit 1607. Ajo éshté njé harté e
tokés s€& sheshté qé& tregon
kontinentet rreth Polin Qendror (po
ashtu i njohur si Poli Verior) me
katér lumenj dhe njé mal né mes.
Njé ishull i quajtur Frisland shfaqet
né kété harté dhe né disa harta té
tjera historike.

Né fagen tjetér lexuesi do té gjejé hartén e famshme Urbano
Monter 1587 AE. Vetém sé fundmi e zbuluar, harta Urbano Monte AE u
shtua né Koleksionin e Hartave David Rumsey né Universitetin Stanford
né vitin 2017. “Monte e krijoi hartén e tij pér té shérbyer jo vetém si njé mjet
gjeografik, por gjithashtu pér té treguar klimén, zakonet, gjatési e dités,
distancat brenda rajoneve - me fjalé té tjera, pér té krijuar njé planisferé
shkencore universale. Né pérkushtimin e tij né Tavola XL ai
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specifikon se si té rregullohen fletét e planisferés dhe e bén té qgarté se e
gjithé harta duhej té ngjitej né njé panel druri 5 e gjysmé brachia katror
(rreth dhjeté kémbé) né ményré qé té mund té rrotullohej rreth njé gendrore
ose thike pérmes poleve veriore. Kjo kurré nuk u bé, por tani mund ta béjmé
virtualisht - Harta botérore e Monte-s me 60 fleté e mbledhur digjitalisht né
njé planisferé 10 kémbéshe.

Besohet se shumé hartat e tokés sé€ sheshté ekzistonin qé nga koha
kur Al-Biruni vizatoi hartén e tij té paré AE. Fatkeqésisht, kolonizatorét
evropiané i morén kéto harta dhe ose i shkatérruan ose i cuan né Evropé,
ku rané né duar té Vatikanit. Kur portugalezét mbérritén né Indi dhe
gjetén krishteré ortodoksé siriané né rajonin Goya, ata konfiskuan tekstet
e tyre té shenjta qé€ datonin 1400 vjet dhe shkatérruan gjithcka. Kush e di
se sa shumé dokumente historike dhe harta u shkatérruan né duar té

kolonizatoréve evropiané!

Urbano Monte Flat EarthMap - 1587
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Feja — Bibla e pérshkruan tokén dhe krijimin pikérisht si¢c éshté paraqitur
né hartén e tokés sé sheshté. Sipas Bibblés, ekziston njé Firmament qé
ndan ujté nga lart nga ujté poshté. Dielli, héna dhe yjet ndodhen né
Firmament. Toka éshté e sheshté dhe qéndron mbi shtylla.
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Sic e kemi paré né kété kapitull, gjithcka shpjegohet mé miré né njé
toké té sheshté, jo rrotulluese. Lexuesi do té dégjojé disa mbrojtés té globit
duke théné "toka e sheshté éshté njé glob qé éshté rrafshuar" kur e vérteta
éshté krejt e kundértal

Sic e theksova né fillim té kétij kapitulli, Harta AE ose Harta e
Tokés sé& Sheshté i besohet Al-Birunit i cili jetoi nga viti 973 pas Krishtit
deri né vitin 1048 pas Krishtit. Globi i paré nuk u krijua deri né vitin 1497
nga njé gjerman i quajtur Martin Behain.
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Kapteri 22 — Pesha éshteé pérkufizimi i Gravitetit

Lawrence Maxwell Krauss, njé fizikant dhe kozmolog teorik
amerikan-kanadez, i cili mé paré ka mésuar né Universitetin e Shtetit té
Arizonés, Universitetin Yale dhe Universitetin Case Western Reserve, nuk
mund té pérgjigjet né pyetjen se cfaré éshté graviteti. Gjaté njé podkasti té
Joe Rogan ku ai ishte mysafir, tema e gravitetit doli né pah. Gjaté shfagjes
ai tha se zgjidhja e tij pér ata qé thoné se graviteti nuk éshté real éshté:
“dalé nga kati i 13-t€ i njé ndértese pér té testuar ideté tuaja”. Si éshté kjo
njé definicion pér gravitetin? Nuk éshté.

Me té vérteté do té doja té dija pér Tokén e Sheshté kur isha né
universitet. Do té béja kaq shumé pyetje profesoréve té Biologjis€é qé
kisha! E kujtoj ditén e paré né klasén e tij, e cila ishte Biologji 101, kur ai
tha menjéheré pas prezantimit té€ vet: “Nuk do té lejohet té diskutohet
asnjé teori apo ide tjetér né kété klasé pérvec asaj q€ é€shté né tekstin
toné té meésimit,” i cili ishte njé tekst shkencor mbi Big Bang-un dhe
Evolucionin. Né até kohé nuk kisha asgjé pér ta kundérshtuar até
deklaraté.

Djem si Lawrence Maxwell Krauss dhe ai profesor gé kisha né
universitet mé béjné t€ mendoj pse dikush do té shpenzonte kaq shumé
para né universitet pér té pasur njeréz si ata si profesoré. Nése Lawrence
Maxwell Krauss, Neil DeGrasse-Tyson dhe ¢do profesor tjetér nuk mund
té pércaktojné se cfaré éshté Graviteti, lejoni MUA té pérgjigjem pér kété
pyetje. Jam gati t€ mbroj pérgjigijen time pavarésisht se kush mund té
jeté kjo person.

Thuhet se “fjalét kané kuptim”. Eshté njé thénie e njohur dhe éshté
miré e themeluar. Fjalét vértet kané€ kuptim dhe kuptimi i Gravitetit nuk
éshté tjetér vecse PESHA! Le té shpreh mendimin tim.

Gjuha ime amtare éshté portugalishtja, e cila éshté njé nga pesé
gjuhét romane. Gjuhét romane jané: portugalishtja, fréngjishtja,
spanjishtja, italishtja dhe rumunishtja. Kéto gjuhé té gjitha vijné€ nga
latinishtja. Graviteti vjen nga fjala latine Gravitas ose Peshé. Né
portugalisht, Grave do té thoté “que ou aquilo que tem peso”, qé€ pérkthehet
si: “ajo gé ka peshé&”. Definimi kryesor i Gravitetit né latinisht gjithmoné
ka qgené peshé, madhési, seriozitet i dickaje. Pesha gjithmoné ka qgené
definimi i paré, por gjithashtu éshté aplikuar pér seriozitetin e thellésisé sé
dickaje. Le té pérdorim disa imazhe pér té pérshkruar dhe pércaktuar mé
miré se cfaré éshté vértet Graviteti.
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Le té themi se dikush ka kryer njé krim.

Krimi i kryer ka disa peshe, ose si¢c themi eshte i
rende, ka njé gravitet té€ caktuar. Njé dénim me
té njéjtin peshé€ duhet t'i jepet kriminelit pér té
balancuar shkallén, né ményré qé viktima té
justifikohet dhe krimineli té€ dérgohet né burg.
Gjyqtari do ta dénojé kriminelin duke i dhéné njé
dénim té réndé nése krimi éshté i réndé, ose

mund té marré njé dénim té lehté nése éshté njé

krim i vogél. Si¢c e shihni kétu, gjithcka éshté e
lidhur me peshén. Graviteti éshté i lidhur me

peshén.

Vendimi duhet té keté njé peshé pér té balancuar
gravitetin e krimit. Sasia e duhur e peshés vendoset né

peshore derisa ajo té jeté e niveluar.

Lb

Pasi pesha e dénimit éshté e barabarté
me peshén ose gravitetin e krimit, ne themi u
arrit drejtesia ! Kjo ishte e vetmja kuptim i fjalés
gravitet dhe gjithmoné ishte e lidhur me
peshén, madhésiné dhe seriozitetin. Nuk ishte
deri sa ky djalé erdhi dhe prishi gjithcka.
Ndoshta ai nuk e dinte kuptimin e vérteté té

késaj fjale né latinisht. Ose ndoshta, ai kishte

njé pérdorim shumé mé té errét pér kété fjalé...

Njé dité, njé djalé i quajtur Isaac Newton ishte jashté né fushé dhe
vendosi té ulej nén njé pemé molle. Papritmas, njé mollé ra nga maja e
pemés dhe e goditi né koké. Ai vendosi té thoshte se ishte njé forcé nén té
qé e térhiqte kété mollé nga lart dhe e quajti kété forcé té cuditshme,
selektive, misterioze dhe magjike Gravitet!

Kjo éshté si té besosh se kurré né jetén e tij nuk kishte paré asgjé
me peshé g€ binte né toké. Kurré né jetén e tij nuk kishte l€shuar ndonjé
nga librat e tij nga tavolina né shkollé¢; Kurré néna e tij nuk kishte léshuar
njé pjaté nga banaku i kuzhinés; Kurré asgjé qé kishte ndonjé peshé nuk
kishte réné ose kishte réné para tij deri né momentin kur njé mollé ra mbi

kokén e tij. A nuk e dinte ai se mollét shiten sipas peshés sé tyre?
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Edhe sot, mollét shiten sipas peshés sé

tyre. Si¢c shohim né imazhin pérkrah, njé
supermarket po reklamonte mollét sipas
peshés. Né kété supermarket, njé paund
mollé kushton 4.29 dollaré. Imazhi tjetér
ka njé mollé mbi njé shkallé. Cdo mollé
vlerésohet té peshojé midis 0.33 deri né
0.50 paund ose 70 deri né 100 gram. A

nuk shkonte ndonjéheré néna e Newton-it

pér té bleré né njé treg fermerésh té kohés The average weight of an apple

i between 0.33 Lb to 0.50 Lb
3 or
70 gram to 100 grams

Didn’t NEWTON
\.—-—" know that???

sé tij? A nuk pa ndonjéheré

mollét qé shiteshin sipas peshés sé tyre?
Newton e dinte se ishte pesha e veté
mollés (gravitacioni) gé e sillte mollén
poshté. Graviteti ose Pesha éshté e
pérmbajtur brenda veté objektit qé éshté
subjekt i rénies ose qé éshté tashmé né
tokeé.

Cdo gjé qé ka peshé do té bjeré né toké. E gjithé kjo ka té béjé me
densitetin. Nése njé objekt éshté mé i réndé se ajri, ai do té bjeré né toke,
por nése objekti éshté mé i lehté se ajri, ai do té fluturojé lart. E gjithé
pesha (e njohur si graviteti) é&shté brenda objektit/trupit né té cilin
ndodhet. Njé mollé, njé person, njé makiné, njé elefant, njé kavanoz, ¢do
gjé qé ka peshé e njohur si gravitet, do té bjeré né toké€. Shihni shembullin
e personit #1 dhe personit #2 mé poshté:

Graviteti nuk egziston !

Nuk ka njé forcé magjike, misterioze, selektive qé i térheq

kéta dy individé né toké. Ajo gé i mban té ngjitur né toké
éshté pesha e tyre, e cila éshté e pérmbajtur brenda
trupave té tyre. Personi #1 ka mé shumé mundési té
merret nga njé tornado sepse ka akumuluar mé pak
gravitet ose peshé brenda trupit té€ saj. Personi #2 ka
akumuluar shumé mé tepér peshé né trupin e tij né
formén e ujit, yndyrés, sheqerit dhe elementeve té tjera qé

jané té pérmbajtura brenda lékurés sé tij dhe

mbéshtetur nga struktura e tij kockore. Do té ishte mé e véshtiré té ngrije
personin #2 pér shkak té gravitetit/peshés qé ndodhet né trupin e tij,
ndérsa personi #1 do té ishte mé e lehté pér t'u ngritur sepse ajo nuk ka
akumuluar aq shumé peshé né trupin e saj sa personi #2. Graviteti si njé
forcé qé vepron poshté nuk ekziston fare!
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Tani qé shohim se Graviteti/Pesha éshté i pérfshiré brenda veté objektit, ose
personit, ose ¢cdo gjéje tjetér té gjallé, mund té kthehemi dhe té argumentohemi
me profesorin e shkélgyer té Universitetit té Shtetit té Arizonés, Lawrence
Maxwell Krauss. Ndoshta ai mund té mésojé dicka kétu!

Profesori i shkélqyer Lawrence Maxwell Krauss sugjeroi gé ata gé mendojné se
Graviteti si forcé nuk éshté real, t€ hidhen nga kati i 13-té i njé ndértese, sikur
pesha e pérfshiré brenda trupit té atij personi t€ mos mjaftonte pér ta sjellé até
poshté. Njé forcé eksternale, magjike, misterioze do té€ duhej té ishte e pranishme
pér ta sjellé até person né tokeé.

Profesori i shkélqyer Lawraence Maxwell Krauss sugjeroi qé ata qé mendojné se
Graviteti si forcé nuk éshté real, t€ hidhen nga kati i 13-té i njé ndértese, sikur
pesha e pérfshiré brenda trupit té atij personi t€ mos mjaftonte pér ta sjellé até
poshté. Njé forcé eksternale, magjike, misterioze do té€ duhej té ishte e pranishme
pér ta sjellé até person né toké. Profesori i shkélqgyer Lawrence Maxwell Krauss
sugjeroi qé ata qé mendojné se Graviteti si forcé nuk éshté real, té hidhen nga
kati i 13-té i njé ndértese, sikur pesha e pérfshiré brenda trupit té atij personi té
mos mjaftonte pér ta sjellé até poshté. Njé forcé eksternale, magjike, misterioze
do té duhej té ishte e pranishme pér ta sjellé até person né tokeé.

Njé burré mesatar né SHBA peshon
200 paund (90 kilogramé) dhe éshté 5 kémbé
e 9 inc¢ (1.80 m) i gjaté. 70% e trupit té njé
personi pérbéhet nga uji, q€ barazohet me
140 paund (63 kilogramé). Njé galon ujé
peshon 8.34 paund (3.8 kilogramé). Ne
pérfundojmé se njé burré g€ peshon 200
paund mban né trupin e tij 12 galon ujé, sic

tregon figura né ané.

1 Gallon of I 1 Gallon of

Zorrét - 7.5 paund (4 paund pér Water Water
& & e { B34 Lb . 8.34 Lb
zorrén e madhe, 3.5 paund pér zorrén 23410 3 | B

e vogél). Mushkérité - 5 paund (2.5
paund secila). Flokét gjithashtu
mbajné disa peshé. Kockat pérbéjné

15% té peshés sé trupit. Calcn of

Lékura veté duhet té peshojé i
rreth 10 deri né 15 paund. 354 Kg |

KU ESHTE GRAVITACIONI SI NJE FORCE ?
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Paga tipike e njé profesori né Universitetin e Shtetit té€ Arizonés
éshté 135,188 dollaré né vit. A nuk éshté kjo e cmendur? Kam parasysh,
ata po paguajné gjithé kété para dhe personi nuk mund té mendojé pér
vete dhe té béjé llogarité si ajo né fagen e méparshme? A duhet vetém té
ndjeké librin dhe té pérgjigjet sipas modelit heliocentrik? Fatkeqgésisht,
pérgjigjja pér kété pyetje €shté po! Pér mé tepér, njé pagé prej 135,188
dollarésh né vit do té€ ishte e mjaftueshme pér té€ mbajtur diké té budallé,
injorant dhe lené pér té€ menduar jashté kutisé. Do té ishte e mjaftueshme
pér té penguar diké nga mésimi i s€ vértetés. Kush déshiron té humbasé
njé puné qé€ paguan 135,188 dollaré pér té théné se toka éshté e sheshté?
Vetém ata qé vértet e duan té€ vértetén! Njé tjetér “Gjeni” Neil Degrasse-
Tyson me njé Bachelor né Fizik€ nga Universiteti i Harvardit dhe njé
doktoraturé né Astrofiziké nga Universiteti i Kolumbisé duket se nuk e
kupton se objektet bien sepse jané mé té€ dendura e ajri.

Pér té provuar tokén

sferike, astrofizikanti Neil

Degrasse-Tyson mbajti lart

né doré njé mikrofon dhe e Components 0.1\: a
hodhi até gjaté njé shfagjeje Microphone
televiziveté drejtpérdrejté, Magnets made from
duke neodymium iron boron

" e compound
pretenduarse”gravitacioni

e béri até! Z. Tyson duket se Cable and voice coil are made

o ) ) from copper
injoron se mikrofonin e

pérbéjné komponenté té Case is made of Aluminum
réndé si hekuri, bakri, A
goma, alumini dhe pjesé té MICI'O]E) hr?ne
. . weighs
tjera plastike dhe peshon 3.5 Lbs
3.5 Lbs (1.60 Kg). 1.60 Kg

Gjaté njé interviste té dhéné njé stacioni radioje né internet, z.
Tyson nuk mundi té jepte njé pérgjigje pér pyetjen “Cfaré éshté Graviteti?”
e béré nga hosti i shfaqgjes, z. Tyson thjesht tha: “Nuk e di, pyetja tjetér!”
Arsyeja pse z. Tyson nuk mundi té pérgjigjej pér pyetjen “Cfaré éshté
Graviteti?” €shté sepse askush nuk mund té shpjegojé dicka qé€ nuk
ekziston. Pér té regjistruar, z. Tyson fiton aférsisht 2.000.000 dollaré

amerikané né vit!
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Universitetet sot nuk e mésojné vértet njerézit t&€ mendojné veté.
Uné dhashé shembullin tim né klasén time té Biologjis€ 101 kur profesori
na paralajméroi né€ ditén e paré té klasés se nuk do té lejohej té diskutohej
asnjé teori tjetér pérvec atyre né tekstin toné, teoria e Big Bang-ut, teoria e
Evolucionit dhe teorité e tjera g€ lidhen me modelin heliocentrik dhe
pasojat e tij. Studentét paguajné shumé para pér shkollimin ¢do vit né
kolegje dhe universitete gé t'u mésohet TE MOS jené té zgjuar, TE MOS
mendojné veté, TE MOS véné né dyshim teorité e tyre, TE MOS jené kritiké
ndaj argumenteve té tyre, TE MOS véné né dyshim tekstet shkollore dhe
njerézit qé financuan disa nga kérkimet dhe TE MOS véné né dyshim
agjendén e tyre.

Edhe mé e trishtueshme se kaq éshté fakti se shumé nga mésimet
dhe teorité jané té€ bazuara né génjeshtra té€ hapura, si teoria e Big Bang-
ut, Teoria e Gravitetit, Relativiteti dhe Evolucioni. Mé bén té mendoj sa i
sakté ishte Reformatori Protestant gjerman Martin Luther kur tha:

"Kam shumé friké se universitetet do té provohen si portat e médha
té ferrit, pérvec nése ato punojné me pérkushtim né shpjegimin e Shkrimeve
té Shenjta dhe né gdhendjen e tyre né zemrat e rinisé. Nuk i késhilloj askujt
té vendosé fémijén e tij né njé vend ku Shkrimet nuk mbizotérojné. Cdo
institucion né té cilin njerézit nuk jané vazhdimisht té angazhuar me Fjalén
e Zotit duhet té béhet i korruptuar.”

Martin Luther
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Chapter 23 — Rreth autorit te ketij libri

E kam shkruar kété libér me géllimin pér té paraqitur prova té njé
Toke té sheshté dhe jo-rrotulluese mbi njé Toké sferike, qé rrotullohet mbi
boshtin e saj, duke pérdorur uljet emergjente si déshmi. Kam kérkuar dhe
kam béré vézhgime mbi kété temé jo pér dité apo javé, por pér tre vjet té
téré. Nése kjo éshté mjaftueshém prové pér disa lexues, nuk e di. E
inkurajoj lexuesin té béjé vézhgimet e tij/saj, té lidhé piketat dhe té€ ndajé
gjetjet e tij/saj ashtu si¢c po ndaj gjetjet e mia kétu.

Kam bazuar kérkimin tim né fakte! Besimet e mia personale fetare
jané besimet e mia dhe nuk kané luajtur asnjé rol né gjetjen e rezultateve
té kérkimit tim. Megjithaté, ato luajné tani! Njerézit duhet té€ diné natyrén
e vérteté té botés soné€ dhe arsyen pse liderét botéroré po pérpigen ta
fshehin até nga ne.

Modeli heliocentrik e bén gjithcka mé té komplikuar. Mé paré,
kisha véshtirési n€ kuptimin e disa pasazheve né Bibél, por tani me Tokén
e sheshté, gjithcka mé éshté béré e qarté! Uné jam nga besimi kristian. E
kam njohur Ungjillin e Zotit ton€ dhe Shpétimtarit Jezus Krisht kur isha
16 vjec. U pagézova 2 vjet mé voné, 2 dité pas ditélindjes sime, mé 3 prill
1983.

Kéto tri tema gé lidhen me formén e Tokés mé kané ndjekur gjaté
gjithé jetés sime ndérsa kam pérpjekur té kérkoj pérgjigje né shumé libra,
video dhe biseda me besimtaré té tjeré kristiané. E lash kété kapitull pér
né fund sepse lidhet me piképamjet dhe besimet e mia personale. Kétu
jané tre temat biblike qé nuk kam arritur kurré t'i kuptoj né modelin e
Tokés sferike:

Permbytja e madhe e Noes
Joshua dhe dielli e héna q€ géndrojné té palévizur
Kthimi i Jezu Krishtit
(pjesa “cdo sy do ta shohé até” e Tekstit Biblik).

Do té flas pér kéto tri tema njé nga njé. Mund té€ jeté e dobishme
pér disa krishteré qé mund té kené té njéjtat pyetje q€ uné kam pasur. Le
té fillojmé me tregimin biblik t€ Pérmbytjes s€ Madhe si¢c éshté regjistruar
né librin e Gjenezés, Kapitulli 7. Do té pérdor versionin NIV té Biblés, pasi
gjuha angleze né kété version éshté pak mé e lehté pér t'u kuptuar pér
mua. Bibla ime personale ka té dyja versionet, NIV dhe KJV pérkrah njéra-
tjetrés.
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Pérmbytja e Madhe e Noas Zanafilla 7:11-12, 17-24

Né vitin e gjashtéqind té jetés sé Noas, né ditén e seventémbédhjeté té
muajit té dyté—né até dité, té gjitha burimet e thellésisé sé madhe

shpérthyen, dhe dyert e giellit u hapén.. Dhe ra shi mbi toké pér dyzet dité e
dyzet neté.

Pér dyzet dité, pérmbytja vazhdoi té vinte mbi toké, dhe ndérsa uji rritej,
arka u ngrit lart mbi toké. Ujérat u ngritén dhe u rritén shumé mbi toké, dhe
arka notonte mbi sipérfagen e ujit. Ato u ngritén shumé mbi toké, dhe té
gjitha malet e larta nén té gjithé qiellin u mbuluan. Ujérat u ngritén dhe
mbuluan malet deri né njé thellési mé shumé se pesémbédhjeté kubité. Cdo
gjé e gjallé qé lévizte mbi toké vdiqg—zgjedh, bagéti, kafshé té egra, té gjitha
krijesat qé zvarriten mbi toké, dhe gjithé njerézimi. Cdo gjé mbi toké té thaté
qgé kishte frymén e jetés né narin e saj vdiq. Cdo gjé e gjallé né fagen e
tokés u shua; njerézit dhe kafshét, krijesat gé lévizin né toké dhe zogjté u
zhdukén nga toka. Vetém Noa mbeti, sé bashku me ata qé ishin me té né

arké.

24 Ujérat pérmbytén tokén pér njéqind e pesédhjeté dité.

Sipas fragmentit biblik mé sipér, ujérat e pérmbytjes mbuluan té
gjithé tokén. Edhe mali mé i larté u mbulua nga ujérat e pérmbytjes. Tani
duhet té keni marré disa nga pyetjet e mia: Si mund té ishte njé sferé né
hapésiré e pérmbytur me ujé? Nga erdhi gjithé ky ujé? Nése ka lava té
shkriré né thellésiné e brendshme, mé shumeé lava né thellésiné e jashtme,
né Mantél dhe né Shtresé, ku ndodhet ky "thellési e madhe"?

Si jané kéto "portat e
giellit"? Anijet kozmike hyjné
dhe dalin nga atmosfera e
Tokés né hapésiré dhe sondat

Quter Core

supozohet se udhétojné pér
Inner Core . Lo

dekada né errésirén e
universit. Ku jané ato porta?
Ku jané wujérat lart, sic¢

pérshkruhet né Zanafillén 1?
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Planeti Toké, i pérmbytur nga ujérat,
sipas modelit heliocentrik, duhet té& keté
dukur si kjo topi blu né ané. Njé piké e vogél
harku gé fluturon mbi téré sferén, ndérsa
gjithé jeta ishte shkatérruar. “Graviteti” do té
kishte duhur té kishte rritur fuqiné e tij né
ményré eksponenciale pér té mbajtur gjithé

até sasi té madhe uji qé€ rrethonte Tokén
sferike.

Kéto ishin pyetjet e mia té sinqerta dhe kam paré disa video dhe
kam kérkuar pérgjigje né libra gjithashtu. Pasi kuptova se toka éshté e
sheshté, dyshimet qé kisha u shuan té gjitha.

Me modelin e tokés sé sheshté, Firmamenti éshté real. Dielli, héna
dhe yjet jané té gjitha brenda Firmamentit. Ka ujé mbi firmament dhe ujé
poshté. Gjithcka éshté pikérisht ashtu si¢c pérshkruhet né librin e
Gjenezés.

Dielli qéndroi i palévizur

Joshua 10:13 "Dhe dielli u ndal, dhe héna géndroi, derisa populli u
hakmor ndaj armiqve té tij. A nuk éshté kjo shkruar né librin e Jasher?
Késhtu, dielli u ndal né mes té qiellit, dhe nuk nxitoi t€ peréndonte pér njé
téré dité".

Dielli dhe héna nuk mund té kishin ndaluar né modelin
heliocentrik. Reformatori i madh Martin Luteri njéheré e sfidoi
Kopernikanét: “Kur Josua urdhéroi diellin té€ ndalonte, a kishte né mendje
tokén?” Pérmbytja biblike dhe dielli ¢ ndalon vetém kané kuptim né njé
toké té sheshté!
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Kthimi i Jezu Krishtit
(cdo sy do ta shohé até)

RZbulesat 1:7: “SHIKONI, AI PO VIJEN ME RE, dhe ¢do sy do ta shohé
Até, madje edhe ata gé e thyen; dhe té gjitha fiset e tokés do té vajtojné pér
Té. Késhtu do té ndodhé. Amen”.

Si mund té pajtosh besimin ténd té€ krishteré nése ajo qé thoté
Bibla nuk mund té€ aplikohet né njé toké sferike qé té kané meésuar té
besosh gjaté gjithé jetés? Kjo éshté arsyeja pse kaq shumé njeréz jané béré
ateisté. Eshté sepse ata mésojné ateizmin pérmes 'shkencés". Ata kané
krijuar njé model té tokés kaq té ndryshém nga ajo qé mésohet né Bibél
dhe e forcojné até aq shumeé né c¢do film, karton, libér, 1éndé shkollore, et;j.,
saqé pérfundon duke hedhur poshté Biblén ténde duke menduar se éshté

gjithcka fantazi.
Flat Earth the ball earth deception

Bibla provon Tokén e Sheshté dhe Toka e Sheshté provon Biblen.
Eshté aq e thjeshté! Né ilustrimin mé sipér, krahasojmé té dyja modelet.
Nuk ka kuptim né glob té thuash se ¢do sy do ta shohé até nése dikush
géndron né fund té tokés. Nése Jezusi kthehet nga lindja, askush né
peréndim nuk do ta shohé até. Nése ai kthehet nga peréndimi, askush né
lindje nuk do ta shohé as sepse e supozuar kurbura e tokés. E njéjta gjé
do té ndodhte mes veriut/jugut. Kam dégjuar disa shpjegime mjaft
absurde pér kété varg biblik, njé mé absurde se tjetra. Ja disa prej tyre:
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“Jesus will come with the iCloud! (Meaning Apple’s iCloud and
everyone with an iPhone/ iPad, iMac will see him).

“It will be live on TV. TV sets will broadcast his coming all over the

world”.

“He is going to go around the earth as the earth rotates”.

Kéto argumente jané shumé té cuditshme. Kjo do té€ thoté, nése je i lig
dhe déshiron té vonosh ose té abortosh KTHIMIN E TIJ, thjesht shkatérro
disa kulla Wi-Fi dhe mund té vonosh/evitosh kthimin E TIJ. Prish disa kabuj
interneti me shpejtési té larté nénujore dhe je i sigurt! Shkatérro disa centrale
elektrike dhe pa energji elektrike, pa transmetim televiziv dhe pa askénd qé té
shikojé televizor, Jezusi nuk do t€ mund té kthehet! (Si¢c do té nevojitej Zoti
ndihma e njerézve pér t€ pérmbushur profecité E TIJ!).

Kéto ishin dyshimet e mia mé té médha pér Biblén, pasi éshté e
pamundur té pajtohen kéto tregime biblike me modelin heliocentrik. Té dyja
jané krejtésisht t€ kundérta me njéra-tjetrén. Njeriut nuk mund t'i besosh
Biblés dhe té besosh se ne po rrotullohemi dhe udhétojmé pérmes hapésirés
pér 14 miliard vjet pa u pérplasur ndonjéheré me njé planet tjetér "ballé pér
ballé¢" dhe té shkatérrojmé gjithcka. Kjo éshté e ngjashme me té fituarit e
lotarisé cdo dité pér 14 miliard vjet radhazi, sepse cdo dité, toka supozohet se
udhéton 1.603 milion milje pa goditur ndonjé objekt! 1.603 milion milje né
dité pa goditur asgjé né rrugén e saj pér 14 miliard vjet, a mund ta imagjinoni
kéte?

Njeri nuk ka nevojé té besojé se toka éshté e sheshté pér t'u shpétuar!
Ajo q€ mendoj éshté se, duke u ankuar me astronominé moderne dhe
interpretimet e njerézve, disa kané humbur besimin e tyre né Bibél dhe jané
béré humanisté, ateisté, sekularisté. Mendimi im éshté se, kolegjet biblike dhe
cdo institucion dhe kishé krishtere duhet té mésojné saktésisht até qé thoté
Bibla, dhe jo até q& mendojné njerézit se ka ndodhur. Kishat duhet té

meésojné pér tokén e sheshté!

"Kéta burra po fluturojné née
glob me shpejtésine 65,000
milje né oré rreth diellit, dhe
1,042 milje né oré rreth
gendreés sé tokes (né mendjet e
tyre).

Mendoni pér até shpejtési!”
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Kush éshté "né té" pér ta fshehur kété té vérteté?

Ka shumé njeréz qé€ promovojné génjeshtrén e tokés sferike dhe e
kané béré kété pér té paktén pesé shekuj. Pse po génjejné? Sepse jané té
djallit! Né Gjonin 8: 44-45 Jezusi tha: “Ju jeni nga ati juaj djalli, dhe
déshirat e atit tuaj do té béni. Ai ka gené njé vrasés qé nga fillimi, dhe nuk
géndroi né té vértetén, sepse nuk ka té vérteté né té. Kur ai flet njé
génjeshtér, flet nga vetja e tij: sepse ai éshté njé génjeshtar, dhe ati i saj’. Po,
ka ata gé jané té djallit dhe do té génjejné ashtu si ati i génjeshtrave. Eshté
e koté t€ pérmendésh disa emra pérgjegjés pér fshehjen e té vértetés sé
tokés sé sheshté, sepse ka kaq shumeé njeréz qé€ e fshehin até. Pér shembull,
té gjitha agjencité hapésinore né cdo vend! Té gjithé jané partneré té NASA-
s. Edhe agjencia hapésinore e Iranit éshté partner me NASA-n, pavarésisht
faktit se Irani dhe Shtetet e Bashkuara nuk kané pasur marrédhénie té
mira qé nga viti 1979.

Djalli ka shumé fémijé dhe kéta fémijé po punojné fort pér té
kénaqur babain e tyre, djallin. Ata po shkatérrojné familje, po krijojné
luftéra, po skllavérojné qeniet njerézore dhe po praktikojné sakrifica
njerézish. Té€ gjitha kéto i bé&jné pér pushtet dhe para. Né& Mateu 4:5 gjejmé
djallin qé e provokon Zotin Jezus: “djalli e coi né njé mal shumé té larté dhe i
tregoi té gjitha mbretérité e botés dhe lavdiné e tyre. ‘Té gjitha kéto do t’i jap
Ty, tha ai, ‘nése do té biesh pérmbys dhe do té mé adhurosh.” Ka shumé qé
po adhurojné djallin pér disa nga kéto gjéra tokésore, pushtet, para, status
social, etj.

Edhe nése e gjithé bota beson kété génjeshtér heliocentrike, ne duhet
té vazhdojmé dhe té pérhapim té vértetén e tokés sé€ sheshté! 1 Gjoni 5:19
thoté: “E dimé se ne jemi fémijét e Zotit, dhe se e gjithé bota é&shté nén
kontrollin e té keqit”. Té keqi ka kontroll edhe mbi sistemin arsimor. “E gjithé
bota” do té thoté, E GJITHA BOTA! Ne duhet té themi té vértetén dhe té mos
kemi asnjé pjesé né kété génjeshtér globale. Si¢c ka théné dikush me té dre;jté,
“njé génjeshtér nuk béhet e vérteté thjesht sepse mé shumé njeréz besojné né
té; ajo do té mbetet gjithmoné njé génjeshtér”. Nuk ka réndési nése e gjithé
bota beson né modelin heliocentrik; kjo nuk e bén até real, edhe nése
meésohet né universitetet mé prestigjioze té botés!

E kuptoj qé pér disa njeréz kjo é&shté shumé e véshtiré pér tu
kuptuar! Disa njeréz jané aq thellé né humanizém dhe shkencé saqé nuk
do té shohin se ka njé ané shpirtérore né kété. Sic mé tha dikush me té
drejté, “njeri duhet té jeté i zgjuar shpirtérisht pér té€ paré té€ vértetén e
tokés sé sheshté”. A je ti?

148



Chapter 23 - rreth autorit Librat qe ju rekomandoj

Librat e méposhtém kané luajtur njé rol t€ madh né€ ndihmén time
pér té kuptuar se si funksionon Toka e sheshté. Shumica e tyre mund té
gjenden online falas ose mund té porositen online nése preferoni njé kopje

té printuar.

Is the Bi

A éshté Bibla nga Qielli? A éshté Toka njé Glob? Nga
Alex Gleason
Krijuesi i Hartés s€ Re Standard té Botés, e
njohur zakonisht si Harta e Gleason-it.

Terra firma: Toka: Toka nuk éshté njé€ planet, E
Provuar nga Shkrimi, Arsyetimi dhe Fakti TERRA FIRMA:

Nga
David Wardlaw Scott

ZETETIC
ASTRONOMY

Astronomia zetetike, toka nuk eshte nje glob
_ By
EARTH NOT A GLOKE Samu€1 ROWbOthal’l

Konspiracioni mbi token e sheshte
By
Eric Dubay

200 prova ge toka nuk eshte glob
By
Eric Dubay
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KINGS

llETHﬂ]NEI] Mbrei shkurorizuar: Nje histori e evolucionit dhg

5 Astronomise

by Gerrard Hickson

Libri Enohut

hequr nga Bibla prej Vaticanit

Njeqind prova se toka
nuk eshte nje glob

By William Carpenter

Where Are We?
Earth According To The Bible

By Chad Taylor

NIV & KJV
Parallel Study Bible

“Qiejt shpallin lavdiné e Zotit; dhe

firmamenti tregon veprén e tij té dorés.”

Psalm 19:1
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Chapter 24 - Konkluzion

Chapter 24 - Konkluzion

Faleminderit pér té gjithé ata qé mé kané dérguar artikuj ose
lidhje. Ka shumé ulje emergjente qé nuk raportohen nga media dhe nuk
e di pse disa arrijné né€ lajme dhe té tjerat jo. Megjithaté, arrita té gjej
disa interesante duke shikuar né faqet e internetit t€ kompanive ajrore.
Ndonjéheré na duhet té thellohemi pér té gjetur disa informacione té
vlefshme.

Po béhet gjithnjé e mé e véshtiré t€ hulumtohet mbi tokén e
sheshté né Lkét€é moment, pasi shumé kanale jané fshiré dhe
propaganda e dezinformatave ka pérmbytur internetin. Né vend qé té
HULUMTONI TOKEN E SHESHTE, ndoshta do té donit té provoni sé
pari HULUMTONI GABIMIN E BOTES! Nuk keni nevojé as té€ hulumtoni
fillimisht pér tokén e sheshté, thjesht shikoni sa shumé génjeshtra
shérbejné si bazé pér modelin heliocentrik; nga aty nuk do té jeni larg
nga gjetja e sé€ vértetés mbi tokén e sheshté!

Uné do ta pérkthej kété libér né gjuhén portugeze sé pari dhe sé
dyti, sé shpejti, né gjuhén japoneze. Pérkthime té tjera mund té pasojné
dhe mendoj se do té ishte njé mjet i miré pér té zgjuar njerézit.

Nuk i kushtoj kohé té ploté aktivizmit pér tokén e sheshté. Kam
njé biznes té vogél kétu né Japoni dhe duhet ta kujdesem pér té€. Kam
njé vajzé qé do té shkojé né kolegj né vitin 2020 dhe kjo do té jeté e
kushtueshme, késhtu qé nuk mund té marr shumé kohé larg biznesit
tim, edhe pse do té doja té kaloja mé shumé kohé duke hulumtuar dhe
duke béré video mbi uljet emergjente. Q& nga fillimi, gjithmoné kam
investuar burimet e mia né gjithcka qé bé&j né lidhje me tokén e sheshté.

Kam menduar pér njé 1évizje té€ shkurtér né Zelandén e Re pér té
kaluar dy vjet atje pér t€ marré doktoratén time né Menaxhimin e
Emergjencave, ndérkohé gé vajza ime mé e vogél do té kapé theksin
Kiwi ndérsa ndjek shkollén e mesme. Duke qgené origjinale nga
Alabama, ajo ka pak njé theks jugor. Vajza ime mé e madhe mund té
flasé ende "jugor", por, ka humbur shumeé prej tij gjaté viteve.

Té gjithéve ju, té gjitha té mirat pér té€ krishterét dhe jo té
krishterét, besimtarét e globit dhe ata qé besojné né tokén e
sheshté.

Kujdes, Eddie!
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Chapter 24 - Conclusion

'The Flat Earth’
NORSE

GREEK HEBREW
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https://be.ctvnews.ca/37-passengers-injured-on-air-canada-flisht-from-vancouver-to-aus

tralia-1.4504107

Chapter 19 - Flight Paths lead to Flat Earth

Image 10 — Sydney to Houston on Google Maps
https://www.google.com/maps/dir/Houston +TX,+USA/Sydney+NSW,+Australia/@9.538
0958,-117.9503785,2.98z/data=!4m13!4m12!1m5!1m1!1s0x8640b8b4488d8501:0xca0d0
2def365053b!2m2!1d-95.3698028!2d29.7604267! 1m5!1m1!1s0x6b129838f39a743f:0x301
7d681632a850!12m2!1d151.2092955!2d-33.8688197

Chapter 20 - Correct Globe Model, Step Forward!

Boston switches from Mercator to Gall-Peters

https://[www.dw.com/en/will-bostons-switch-from-mercator-maps-leave-kids-asking-whe

re-in-the-world-1s/a-38051003-0

21 - The Flat Earth Map
Al-Biruni

http://www-history.mcs.st-and.ac.uk/Biographies/Al-Biruni.html
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Credits

War and Peace Auction Map
https://[www.raremaps.com/gallery/detail/55647/global-map-for-global-war-and-global-p

eace-alcoa-map-department

The oldest globe is from 1497

https://www.atlasobscura.com/articles/oldest-globe-erdapfel-behaim

Largest Flat Earth Map in the world
https!//www.davidrumsey.com/blog/2017/11/26/largest-early-world-map-monte-s-10-ft-pl

anisphere-of-1587

USGS Report
https://pubs.usgs.gov/bul/1532/report.pdf

Japanese Buddhist Flat Earth Map on Hawaiian Newspaper
https://chroniclingamerica.loc.gov/lcen/sn83025121/1907-01-11/ed-1/seq-2/

161



16 Landings

FLAT EARTH j

by Eddie Alencar

Eddie Alencar's work is greatly appreciated by myself and
so many in the flat Earth community, for helping
facilitate the Japanese translations of “200 Proofs Earth is
Not a Spinning Ball” and “The Earth Plane,” for his diligent
activism on and offline spreading this most important
message, notably on his YouTube channel "Flat Earth, Banjo, USA,
Japan and Brazil," and now for his excellent, concise yet comprehensive
compendium: "16 Emergency Landings Proving Flat Earth." This book
shows with more than 16 examples, using actual flight data, easily
understandable charts, maps and pictures, comparing globe versus flat
route projections, the absurdity of assuming airplanes are flying over a
rotating spherical Earth. Eddie and | agree that no map in existence can
be confirmed completely correct without full independent exploration,
but this book clearly shows, and your own research will verify, that all
commercial airplane routes, and especially during unplanned emergency
landings, make far more sense when charted on Alexander Gleason's
1892 Flat Earth map than they do on any globe map ever created. If you
are a flat-Earther, a globe-skeptic, or even if you have never heard of this
subject before, "16 Emergency Landings Proving Flat Earth," is a worthy
addition to any library and sure to spark some fascinating thought and
stimulating conversation. EFC Dubay
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